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Stati  st iek :

l .  L e v e r i n g e n  :
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1  2 0 9
1 2 1 0
1 2 1 1
t2L2

B r u s s e l - z u i d
B r u s s e l - z u i d
E r u s s e l - z u i d
B r u s s e l - z u i d

1 4 / 1 0 / r 9 8 6
2 8 / 1 0 / 1 e 8 6
t 4 l t t / 1 9 8 6
za l r t / rgao

o r l t 2 / 1 e 8 6
o 1 / 1 2 l 1 e 8 6

d i e n s t  b a a n )  o t / t z l t g a o
d i e n s t  b a a n )  0 1  l 1 2 l 1 9 8 6
d i e n s t  b a a n )  0 t l 1 2 / 1 9 8 6
d i e n s t  b a a n )  o 1 / 1 2 l 1 9 8 6
d i e n s t  b a a n )  0 1 / 1 2 l 1 9 8 6
d i e n s t  b a a n )  0 l / 1 2 l 1 9 8 s
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g e e n
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6 0 4 2
6 0 5 2
6 0 7  3
6086
6 0 8 9
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L a t o u r  -  d i e n s t  E S
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l l e r e l b e k e
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l l e r e l b e k e
l l e n e l b e k e
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4 .  S c h r a p p i n g e n :

5 9 0 6  l l e r e l b e k e

-  S c h a a r b e e k
-  S c h a a r b e e k
-  S c h a a r b e e k
-  S c h a a r b e e k
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-  S c h a a r b e e k

24 l t u1s86
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( s t e I p I .
( s t e l p I .
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6 0 1 4

6046

6 0 7 5  l l e r e l b e k e
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i n  ï ï Z - a k t u e e l  n r

s c h r a p p i n g  v a n  I o k

P V  1 7 4  v a n  C b l  S a l z i n n e s  v a n  0 6 / t O / t g A O

u i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 1 / 1 2 / 1 9 8 6

P V  1 7 5  v a n  C h l  S a l z i n n e s  v a n  0 6 / 1 0 / 1 9 8 6

u i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 I l I 2 l i 9 8 6

P V  n r  1 7 6  v a n  C f {  S a l z i n n e s  v a n  0 6 / 1 0 / 1 9 8 6

u i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 1  l t ? 1 1 9 8 6
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u i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 1 / t Z l t g g O
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6 0 8 8  1 5 8  ( i . P . v .  t 6 7 )
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2. Overzicht 1986 :

** Lever ingen :

Door vertragingen opgelopen bi j  de bouw, bleven de lever ingen t i j -
dens L986 beperkt  tot  de afwerking van de reeks l -L (Z machines) en
de ind iens tname van de  vo l led ige  reeks  L2 .

Na de in loopper iode op de verbinding Antwerpen-Moeskroen, z i jn
de 11-en nu def in i t ief  ingezet op de verbinding Brussel-Amsterdam.
Anderzi jds verscheen de reeks 12 nu op de verbinding naar Moeskroen
en vanaf  e ind  september  ook  verder  to t  in  L i l le .  H ie rdoor  word t
hun eers te  inze tgeb ied  nu  vo l led ig  u i tgebaat .

* *  S te lpLaatsen :

Opmerke l i j k  i s  de  kaLmte  in  de  muta t ies  en  in  he t  inze tgeb ied
van de  d iverse  mach ines .  De voornaamste  w i jz ig ingen t raden in  b i j
de  e lek t r i f i ka t ie  van de  verb ind ing  (Brusse l )  Zo t tegem Kor t r i j k

Brugge en de reorganisat ie van de diensten, di t  om vooral  de ou-
dere  mach ines  op  een z i j spoor  te  kunnen p laa tsen.

Per  s te lp laa ts  hebben we thans  de  vo lgende s i tua t ie  :

Antuerpen-dam : deze stelplaats kreeg een aantal vri jgekomen 51-
ers  te r  besch ikk ing ,  doch deze aanwins t  le idde n ie t  to t  een u i t -
breiding van de diensten, noch tot  een verregaande afstel l ing van
59-ers.  Bi j  de rangeerdienst is er vooral  de aankomst van verdere
machines reeks 84, di t  vooral  door de ui tbreiding van de noorder-
h a v e n .

Hassel t  :  h ier  b leef de toestand prakt isch ongewi jzígd, te vermel-
den fei t  is  de afstel l ing van de reeks 60, di t  door de aankomst
van versch i l lende 62-ers  u i t  d iverse  s te lp laa tsen.

Sc: l 'àarbeek :  zonder dat de inzet drast isch wi jz igde, kende men hier
een sterke verander ing van het bestand :  h ier in kunnen we een om-
wisse l ing  van e lek t r i sche s te l len  no teren ,  met  o .ê .  de  a fg i f te  van
stel len reeks 06 naar Haine-St-Pierre en vooral  van 51-ers naar
vooral  Monceau.

Brussel-zuid :  h ier  zag men de aankomst van de nieuwe lokomotieven
reeksen 11 en L2 doch ook de afgi f te van een reeks 2L naar Merel-
beke.  De e igen l i j ke  inze t  w i j z igde z ich  s lech ts  ger ing .

i ferelbeke :  deze Gentse stelplaats kende een opmerkel i jke wi jz ig ing
van het ef fekt ief  :  met de overhevel ing van de meeste stel len Oo
naar Kortr i jk ,  kreeg men echter het onderhoud van de reeks 2L in
de plaats.  In diesel t rakt ie werden de 60-ers vervangen door de
reeks 62 (vr i jgekomen te Kortr i jk)  en de verdere aankomst van prak-
t isch al le 59-ers van Haine-St-Pierre.  ïn de rangeerdienst kende
Mere lbeke de  a fs te l l ing  van versch i l lende mach ines  reeks  BO.

Kortr i jk  :  de elektr i f ikat ie van de l i jnen naar Zottegem en Brugge
le idde to t  de  s ta t ioner ing  van de  eers te  e lek t r i sche s te l len  in
deze Westvlaamse stad, doch ook tot  de afgi f te van een belangr i jk
van he t  d iese lpark  van deze s te lp laa ts .

Oostende :  naast de aankomst van 20 lokomotieven reeks 27 die
trouwens hetzel fde inzetgebied bl i jven bedienen kende de kust-
s te lp laa ts  geen enke le  w i jz ig ing  in  bes tand en  inze t .

Kinkempois :  voornaamste nieuwigheid van deze Luikse stelplaats
is de aankomst van de reeks 62, di t  vooral  voor lokale goederen-

diensten. De afgi f te van 20 loks reeks 27 heeft  de ínzet niet  in

he t  mins t  gewi jz ígd .
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Te Gouvy en l lontzen bleef de toestand echter vol ledig ongewi j -
z ígd .

Ronet  :  Naast  enke le  w i jz ig ingen b i j  de  e lek t r i sche s te l len ,  k reeg
men in het Naamse enkel  de af lossing van de rangeer loks reeks 84

door 73-ers van Kinkempois.  Verder kan men enkel  een verminderde
inze t  op tekenen b i j  de  reeks  54 .

Stockem :  d i t  depot kende een ui tbreiding van zi jn bestand aan 84-

ers ,  doch d i t  enke l  a1s  voor lop ige  u i tw i j kp laa ts  voor  a fges te lde
machines van deze reeks. Ook Latour heeft  nog steeds zi jn oude ver-

t rouwde inzet van zi jn machines reeksen 52/53, enkel  de aankomst
van de 44-ers van Kortr i jk  kan als opmerkel i jk  beschouwd worden.

i tonceau :  Char leroi  kent vooral  een cr is is in de lokale goederen-

d lens t .  H ie rdoor  heef t  men een overschot  aan rangeerd iese ls ,  in
I i jnd iens t  e r fde  Monceau enke le  51-ers  van Schaarbeek .

Haine-St-Pierre :  rekonversie alom in deze stelplaats :  naast de
aankomst van verdere stel l -en reeks 06 (voor de dienst Char leroi-
Ot t ign ies)  heef t  men h ie r  voora l  de  a fg i f te  van a l le  59-ers  en  de
afs te l l ing  van versch i l lende 84-ers .  Het  onderhoud daarentegen werd
u i tgebre id  to t  de  reeks  5L .

St-Ghislain :  weinig bekend en in de laatste t i jd vooral  in de be-
langs te l l ing  a1s  u i t loops te lp laa ts  van de  reeks  60 .  Noch op  e lek-
t r i sch  v lak ,  noch b i j  de  d iese l t rak t ie  waren er  ech ter  g rond ige
verander ingen op te teken. Ath daarentegen zíet  het  e inde als on-
derhoudsstelplaats met rasse schreden naderen. Het onderhoud van
de laa ts te  46-ers  e ind ig t  immers  met  de  zomerrege l ing  van L987.

** Schrappingen :

Langzaam maar zeker moet men afscheid nemen van diverse reeksen
van d iese lmater iee l  :  t i j dens  L986 werd  he t  bes tand aan d iese ls te l -
len  prak t isch  geha lveerd ,  te rw i j l  anderz i jds  de  reeks  60  voor  he t
groo ts te  gedee l te  u i t  de  geschr i f ten  verdween.  Opmerke l i j k  ook  de
eers te  a fs te lgo l f  b i j  de  rangeermach ines .

Konkreet heeft  men :

r e e k s  0 0  :
r e e k s  4 3  i

r e e k s  4 6 :
r e e k s  5 4  :
r e e k s  5 9 :
r e e k s  6 0  :

r e e k s  6 2  :
r e e k s  8 0 :
r e e k s  8 3 :
r e e k s  8 4 :

0 8 9
4 3 0 5 ,
432t ,
4 6 1 3  ,
5408
5 9 0 6 ,
6 0 1 0 ,
6 0 3 6 ,
6 0 6 8 ,
6 2 8 0
8 0 1 4  ,
8 3 0 6
8 4 1 3 ,

4 3 0 6 ,  4 3 0 8 ,  4 3 0 9 ,  4 3 1 2 ,  4 3 1 3 ,  4 3 1 8 ,  4 3 1 9 ,  4 3 2 0 ,
4 3 2 ? ,  4 3 2 4 ,  4 3 2 6 ,  4 3 2 9 ,  4 3 3 0 ,  4 3 3 2 ,  4 3 3 4
4 6 1 4 ,  4 6 2 6 ,  4 6 1 7 ,  4 7 1 9 ,  4 6 1 9 ,  4 6 2 0

5 9 1  1 ,  5 9 4 3
6 0 1 1 ,  6 0 1 4 ,  6 0 1 6 ,  6 0 1 9 ,  6 0 2 9 ,  6 0 2 9 ,  6 0 3 0 ,  6 0 3 3
6 0 4 1 ,  6 0 4 2 ,  6 0 4 4 ,  6 0 5 0 ,  6 0 5 2 ,  6 0 5 5 ,  6 0 5 7 ,  6 0 6 6
6 0 7 3 ,  6 0 7 4 ,  6 0 7 5 ,  6 0 7 7 ,  6 0 9 2 ,  6 0 9 6 ,  6 0 9 9 ,  6 0 g g

8 0 1 7 ,  9 0 2 1 ,  9 0 2 3 ,  9 0 2 4 ,  9 0 3 9 ,  9 0 4 1 ,  9 0 4 2

8420
TOT AAL

I

T 7
7
i
3

2 7
,|

8
1

2
6 8

**  Vooru i tz ichten voor  1987 :

Lever ingen

Deze beslaan vooral  de af lever ing van de tweede reeks 21-ers,
d ie  zoa ls  a1 le  andere  n ieuwe mach ines  voor lop ig  te  Brusse l -zu id
gehu isves t  zu l len  worden.  Tegen he t  e inde van he t  jaar  moeten ook
de eers te  n ieuwe omnibus-s te l len  ( type  L ,  nummers  901 . . .  )  op
de sporen versch i jnen.  Deze zu11en in  eers te  ins tan t ie  te  Schaar -
beek  onderdak  v inden.
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Als bestel l ingen kan men zich verwachten aan een derde reeks
21-ers ,  een derde reeks  omnibuss te l len  en  waarsch i jn l i j k  aan de
beste l l ing  van 20  zware  rangeerd iese ls .

*  A fs te l l ingen :
- ,

Door de bovenstaande lever ingêÍI ,  kunnen de diesel lokomotieven
reeks 60 vol ledig afgesteld worden en di t  lot  gaat ook de reeks
54 te wachten staan. De elektr i f ikat ie van de ster rond Ath laat
de schrapping toe van de stel len 46. Verder verdwi jnen ook de 43-
ers van de NMBs-sporen.

Bi j  de rangeerdiesels kan men rekenen op de verdere afstel l ing
van de 8O-ers en de eerste schi j f  84-ers.  In het totaal  zouden hier
een 4o- ta l  mach ines  bu i ten  s t r i jd  gep laa ts t  moeten  worden.

B i j  de  e lek t r i sche t rak t ie  i s  voora lsnog geen a fs te l l ing  voor -
z íen ,  pês  vanaf  1988 zu l len  de  k lass ieke  s te l len  O1O LSO ge le ide-
l i j k  h e t  s t r i j d p e r k  v e r l a t e n .

Verder heeft  men natuur l i jk  ook de afstel l ing van de "Hondekop-
pen"  reeks  09

. g$li"";.
Deze zu1 len  waarsch i jn l i j k  b innen rede l i j ke  g renzen b l i j ven  en

enkel  tot  doel  hebben om de reeksen 60 ( te St-Ghislain te vervangen
door  51-ers )  en  59  ( te  Mere lbeke te  vervangen door  62-ers )  a f  te
l o s s e n .

In  re iz igersd iens t  heef t  men waarsch i jn l i j k  de  t rans fer t  van
de tweede reeks  21-ers  na  rodage (naar  Hasse l t  ? )  en  he t  zoeken
van een n ieuw inze tgeb ied  voor  de  reeks  25 .5 .

De rangeerdienst bl i j f t  grosso modo ongewi jzígd, doch de stel--
p laa tsen zu l len  ge le ide l i j k  aan hun bes tand z ien  ink r impen.  Enke le
t rans fer ts  van 82-ers  en  73-ers  z i jn  moge l i j k .

*  E l e k t r i f i k a t i e s  :

In  1 ,987 zu1 len  de  e lek t r i f i ka t ies  beperk t  b l i j ven  to t  enke le
l i jnen ,  zonder  da t  de  d iens t  wezen l i j k  za : .  veranderen.  Konkreet
heeft  men :

' *  Kortr i jk  leper Poper inge
* Namur Dinant
* Ath Geraardsbergen
* Ath Jurbise -  Mons
* Char leroi-ouest Char leroi-sud
* enkele havensekt ie te Antwerpen

reeks OO van Kortr i jk
reeks 03 van Oostende
reeks Oo
reeks Oo
reeks 06 van Haine-St-P

=-=-=-=-=-=-_

3. Aktuele berichten

Bi j  de BN Brugge werd aangevangen met de bouw van de stel len
type L voor de omnibusdienst.  Het eerste stel  moet eind okto-
ber L987 op de sporen komen en wordt dan intensief  getest .
De ser ie lever ing begint  vanaf februar i  1988. Ook bi j  de NMBS
werd al les in gereedheid gebracht :  door de omnummering van
de poststel len ontstond er plaats :  de eerste reeks wordt
genummerd vanaf 901 tot  936. De volgende reeks gaat dan van
936 tot  945. Er wordt  geen onderscheid gemaakt tussen de
t tk lass ieke ' r  s te l len  en  deze met  d raa is t roommotoren.

Anderzi jds is het stel  151 aanpassing voor draaistroommo-

0 9 :
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OO :  toren nog steeds te Mechelen en een datum van ui t t rede is
nog n ie t  bekend.

09  :  Anderz i jds  i s  he t  de f in i t ieve  schema bekend voor  de  a fs te l -
l ing van de Benelux-ste1len :  thans is er nog een reeks opge-
s te ld  voor  9  van de  11  nog aanwez ige  s te l len .  H ie rb i j  moet
echter vermeld worden dat in deze reeks 3 stel len konstant
reserve staan, êD inspr ingen bi j  defekten aan de andere steL-
1en of  de t rek-duw-kombinat ies.  Begin februar i  wordt  de inzet
beperkt  tot  5 stel len,  vanaf 6 apr i l  worden al le hondekoppen
def in i t ie f  op  he t  beruchte  z i j spoor  gep laa ts t .  H ie rna  p lan t

de NVBS nog een afscheidsr i t  tussen Amsterdam Maastr icht
Liège Leuven Antwerpen Amsterdam.

11, :  Vanaf 1 december zí7n er al  6 lokomotieven reeks 11- nodig
voor de dienst :  de ef fekt ieve inzetreeks omvat 4 plandagen,
met de volgende diensten :

DAG 1
DAG 2
DAG 3
DAG 4

L57 186 L67 193
onderhoud te Amsterdam t73 (naar Rotterdam)
1,77 158 r84 165
1,78 L59 L85 166 1,92

Twee verdere lokomotieven staan voor personeelsopleiding en
proeven b i j  de  NS.

Ondanks het fe i t  dat  de machines tussen Antwerpen en Moes-
kroen,  s lech ts  we in ig  de fek ten  kenden,  heef t  men nu  echter
a f  te  rekenen met  d j -verse  prob lemen,  zowel  b i j  de  lokomot ie f
a l s  b i j  h e t  r i j t u i g s t e l .

Vanaf 2 februar i  wordt  de inzet ui tgebreid tot  7 plandagen
en worden de diensten van de hondekoppen in de reeks inge-
voegd.  Op 6  apr i l  1987 k r i jg t  men dan de  vo l led ige  d iens t
met  9  p landagen en  de  vo l led ige  Bene lux-d iens t .

12 :  Elnd november werd de lever ing van deze lokomotieven afgeslo-
ten en thnas is er een inzetreeks met 5 plandagen met enkel
de  d iens ten  Antwerpen Moeskroen L i l le .  Men voorz ie t  ech-
ter vanaf het begin van het jaar ook enkele diensten voor
goederentreinen tussen Kortr i jk  Moeskroen en Li l le- forma-
t i o n .

In februar i  worden dan de testr i t ten naar Par is geprogram-

meerd en hiervan hangt het af  of  een ef fekt ieve dienst naar

de Franse hoofstad ook doorgang zaL vinden.

25 :  Op woensdag 29 oktober deed zich te Kermt opnieuw een zware
botsing voor.  Hierbi j  was de 25A2 betrokken. Deze lokomotief
reed los achter op trein 2L496, gesleept door de 2t26 en
boorde zich tot  aan de machinekamer in de laatste wagen van
de t re in .  De bes tuurder  kwam h ie rb i j  om het  leven.  Na he t

afs lepen van de zwaar beschadigde lok naar Hassel t ,  werd de machi-
ne terug naar Mechelen gesleept.  Hier wacht de 2502 op de
ui ts lag van de expert ise,  een heropbouw behoort  tot  de moge-
l i j k h e d e n .

25 .5  :  Over  he t  lo t  van  deze mach ines  na  a f loss ing  door  de  reeks
11 is  nog n ie ts  bes l i s t .  Er  werd  immers  nog geen akkoord
gevonden met de NS voor doorgaande goederendiensten. Hierdoor
bl i j f t  een binnenlandse inzet zeker t i jdens de eerste maan-
d e n  -  w a a r s c h i j n l i i k .

43 :  Twee facetten bepaal t  thans het lot  van deze stel len :  na

een lange t i jd van ombouw is de ES 401 omgebouwd ui t  de

4307 op L7 ju l i  u i t  Mechelen weggegaan en naar Kinkempois
gevoerd .  De vo lgende dag werden proe fneming i . v .m.  de  s tab i -
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l i te i t  te  Pou lseur  u i tgevoerd .  Na deze tes ten  g ing  de  ES 4OI
naar  z i jn  de f in i t ieve  s tandp laa ts ,  D1.  Schaarbeek .

D i t  eers te  s te l  k reeg de  k lass ieke  l i v re i  g roen met  ge le

z i chtbaarhe i dsbanden .

Eind september was dan ook het tweede stel  de ES 4OZ (ex-

4325) -  omgebouwd en deze kreeg dan de nieuwe ÍC/IR kleur,
n l  bordeaux met  w i t te  en  ge le  s ie rs t repen.  D i t  s te l  i s  te
Mons gehuisvest en wordt vooral  gebruikt  op de l i jnen Mons-
Hal le en Tournai-Enghien.

Inmidde ls  werden twee verdere  s te l len  u i t  he t  bes tand van
de d iens t  M geschrapt  en  overgegeven aan de  d iens t  ES.  De
levens loop van be ide  s te l len  de  4319 en  4324.

6 0 3 . 1 9  - -  4 3 1 9

B o u r e r :  A t e l i e r s  l { é t a l l .  d e  n i v e l l e s
L e v e r i n g :  1 4 / 0 6 / 1 9 5 6

S t e l p l a a t s e n :  B e n t r i x  l 4 / 0 0 / t g s 0  -  0 1 / 0 0 / t g O O
B n u s s e l - z u  i  d  0 1  / 0 6 /  I  9 6 0  2 0  1 0 7  / 1  9 6 0
B e n t r i x  2 0 1 0 7  1 t 9 6 0  -  0 1 / 0 8 / 1 9 8 s
L a t o u r  0 1 / 0 8 / 1 9 8 s  -  0 1  l t 2 l r 9 8 6

T r a n s f e r t  :  n a a r  d i r e k t i e  E S  o p  0 1  1 1 2 1 1 9 8 6

6 0 3 . 2 4  -  4 3 2 4

B o u x e r :
L e v e r i n g :

S t e l p l a a t s e n :  L a n d e n 241081te54 -  03/os/ rgss
A a r s c h o t  o 3 / 0 5 / 1 9 5 5  -  1 4 1 1 0 / 1 9 5 5
B e r t r i x  1 4 / 1 0 / 1 9 5 s  -  3 0 / 0 1 / t g s o
A A r s c h o t  3 o / 0 1 / t g s o  -  2 4 1 1 2 1 1 9 5 7
B e r t r i x  2 4 1 1 2 1 1 9 5 7  -  0 5 / 1 0 / 1 9 6 1
K i n k e n p o i s  0 5 / 1 0 / 1 9 6 1  -  2 5 / 0 3 / 1 9 6 3
H e r b e s t h a l  2 5 l 0 3 / 1 9 6 3  -  0 6 / 1 0 / 1 9 6 6
B e r t r i x  0 6 / 1 0 / 1 9 6 6  0 1 / 0 8 / 1 9 8 5
L a t o u n o 1 / 0 8 / 1 e 8 5  o l l t 2 / 1 e 8 6

ï t ^ a n s f e r t : n a a r  d i r e k t i e  E S  o p  0 1  l 1 2 l L 9 8 6

Vermelden we nog da t  de  43L9 gedurende d i t  jaar  u i tge leend
werd  aan Schaarbeek ,  d i t  voor  op le id ing  en  l i j ns tud ie  van

bestuurders  op  de  n ieuwe geë lek t r i f i ceerde l i jnen .

Naasr  deze s te lLen s taan thans  nog twee s te l len  op  de  l i j s t
voor schrappirg,  n l .  de 4302 van Kortr i jk  en de 4336 van La-
tour .  Met  de  4302 ver l ies t  Kor t r i j k  z i jn  laa ts te  s te l  van

deze reeks .  D i t  s te l  werd  d i t  jaar  voora l  ingezet  a ls  perso-

nee ls t re in  tussen Kor t r i j k -s ta t ion  en  de  s te lp laa ts /vorming.

De levens loop van be ide  s te l len  :

6 0 3 , ( ) 2  4 3 0 2

B o u r e r :  A t e l i e r s  l l é t a l I .  d e  n i v e l l e s
L e v e r i n g  :  2 2 1 0 7 1 1 9 5 4

S t e l p l a a t s e n  :  B e r t r i  x  2 2 1 0 7  1 1 9 5 4  -  z z / O S / t g s O
A a r s c h o t  2 2 1 0 5 1 1 9 5 6  -  0 6 / 0 2  1 1 9 6 2
K o r t r i j k  0 6 1 0 2 1 t 9 6 2  -  0 1 / 0 6 / 1 9 6 s
B e r t r i x  0 1  / 0 6 / t g o s  -  1 5 / 0 3  l t g t e
K o r t r i j k  1 5 / 0 3 / t g i e

A t e l i e r s  f 4 é t a I I . r  d e  n i v e l l e s
2 4 1 0 8 1 1 s 5 4
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* . !..:nCe van diensten bi j de NMBS : boven : de reeks 1l- komt - na

indienststel l ing van de BENE-dienst,  n iet  meer in Gent,  onder,  ook

de inzet van de reeks L5 naar Neder land wordt nog di t  jaar opgeheven
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6 0 3 . 1 5

B o u v e r :
L e v e r i n g :

S t e l p l  a a t s e n

6 0 2 . 0 6  v a n a f  2 8 / 0 3 / 1 9 5 8
4 2 3 6  v a n a f  0 1 / 0 1  l t g l t
4 3 3 6  v a n a f  0 5 / l 1 l t g t t

A t e l i e r s  l l e t a I I .  d e  n i v e l l e s
1 6 / 1  l / r g s s

K o r t r i j k
A a r s c h o t
K o r t n i j k
A a r s c h o t
L  a n d e n
A a r s c h b t
S c h a a r b e e k
G o u v y
B e r t n i x
L  a t o u r

1 6 / 1 1 / 1 9 s s
2 6 l O t l 1 e s 6
2 0 / 0 4 / 1 e 5 6
1 2 l 0 s / 1 e s 6
2 3 l o s / 1 e s 8
0 2 / 0 8 / 1 s s 8
28 l03  /  1  esS
0 8 / 0 7 / 1 e 7 1
0 3 / 0 6 / 1 9 8 4
0 1 / 0 8 / 1 e 8 s

26 lo t l t gso
20 /04 /  t  956
t2 los / tgso
23 los /1es8
02 /08 / l esE
28/03 /  r  es8
08lo7 l t97L
03 /06 / rge+
01 /08 /1e8s

Door deze schrappi  ngen en t ransfer ts  j  s  het  bestand terugge-
lopen  to t  s lech ts  5  s te l len  :
Montzen :
Latour :

4301  ,  4304 ,  4310
4315 ,  4316  (be ide  in  pa rk )

51 :  Te  Kor t r i j k  i s  voor  he t  b ie tense izoen weer  een ex t ra  p lan
opgeste ld ,  d i t  met  d r ie  p landagen.  Meesta l  worden h ie rvoor
lokomotieven reeks 51 gebruikt .  De inzet voorzÍet  :

dag l ,  :  d ienst  naar Langemark v ia Roeselare en de l i jn 63,
d i t  in  de  voormiddag.

d iens t  2  en  3  :  t re inen vanu i t  Kor t r i j k  naar  ïeper  en  voora l
Poper inge. Vanui t  Kortr i jk  gaat het dan

e lek t r i sch  verder  naar  Mere lbeke en  dan in  d iese l t rak t ie  door
naar Moerbeke-Waas. Naast de 51-ers komen er ook geregeld
mach ines  reeks  62  to t  inze t .

52/53 :  De thans geldende reeks van de stelplaats Latour omvat
nog s teeds  15  p landagen :  naas t  de  k lass ieke  d iens ten  op  de
Athus-Maas l i jn  (deze z i jn  ech ter  s te rk  verminderd)  en  tussen
Stockem en Athus, namen deze lokomotieven ook diverse dien-
s ten  over  u i t  he t  p lan  van Ronet  .  Zo  r i jd t  men o .  ? .  naar
Rh isnes ,  Namêche en  ook  Ot t ign ies .  Vanu i t  deze p laa ts  word t
in de vroege namiddag de lokale goederentrein naar Ronet ge-
s l e e p t  ( a a n k o m s t  c a .  1 6 . 0 0 ) .  V e r d e r  h e e f t  m e n  n o g  l o k a l e  g o e -
derentreinen tussen Ronet en Heer-Agimont ( in vroege namid-
d a g ) ,  L i b r a m o n t  ( t Z , a O )  B e a u r a i n g  ( t O . t O )  e n  d e  b e d i e n i n g
v a n  L a m o r t e a u  ( c a .  1 0 . 0 0 ) .

In deze reeks r i jden ook de machines reeks 55 van Latour.

Te Ronet is nog steeds een goederenreeks met 9 inzetdagen
opgesteld.  Deze reeks opvat echter dr ie diensten a1s planton
lokomotief .  In deze reeks r i jden ook de l "aatste machines van
de reeks  54  mee.

59 :  Van de voorziene machines, die voor schrapping in aanmerking

kwamen, is thans enkel  de 59OO def in i t ief  u i t  het  bestand
afgevoerd.  De over ige machines zul len waarschi jn l i jk  korte-
l ings hetzel fde lot  ondergaan.

Voor de zomerregel ing van 1987 voorziet  men slechts een klei-
nere inkr imping van het aantal  d iensten, de grootscheepse
afs te l l ing  zou s lech ts  vanaf  1988 (na  lever ing  van de  reeks
2I " )  doorgang v inden.
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60 :  De afstel l ing van deze lokomotieven gaat nu aan versneld tem-
po :  naast de in vor ige aktueel  aangekondigde afstel l ingen
van de 6014, 6046 en 6008, werd nu ook de 6075 ui t  het  be-
s tand geschrapt .

zes verdere machines de 0016 ,  6042, 6052 ,  6079, 60g6 en
6089 werden overgedragen aan de dienst Baan. Hier worden ze
of f i c iee l  ingedee ld  b i j  de  s te lp laa ts  schaarbeek  (d iens t
Baan) ,  doch ze  worden gebru ik t  b i j  de  be ide  spoorvern ieu-
wingstreinen doorheen het ganse land. Hierbi j  verzorgen ze
deze treinen van nieuwe dwarsl iggers,  verwi jderen ze de wa-
gens met de oude dwarsl iggers en slepen de zware bal last t re i -
nen tussen he t  u i tw i j ks ta t ion  en  de  e igen l i j ke  wer f .  Het  on-
derhoud en de bediening gebeurt  nog steeds bi j  de direkt ie
M en daarom is het dan ook mogel i jk  dat bi j  onderhoud
andere machines van deze reeks gebruikt  worden.

Het  i s  ech ter  n ie t  bekend o f  deze lokomot ieven een spec ia le
a a n d u i d i n g  ( v b  6 0 . . X )  g a a n  k r i j g e n  z o a l s  h e t  i n  h e t  v e r l e d e n
gebeurde .

De loopbaan van deze machines is de volgende :

2 1 , ) . 0 1 6  - -  6 0 1 6

B o u w e r  :
F a b r i e k s n u n m e n :
L e v e r i n g  :
S t e l p l a a t s e n

0 6 / 0 8 / 1 e 6 4  ? e l o t l r g o a
2 9 l O t l r g o a  0 1 / 1 2 l 1 e 8 6
0 1  / 1 2 l 1 e 8 6

ï r a n s f e r t  d i e n s t  B a a nz  0 L  |  1 2 / 1 9 8 6  m e t  n o t a  v a n  2 4 l t t l t g g O

2r0.042 604 2

B o u y e r :

F a b r i e k s n u m n e r :

L e v e r i n g :

S t e l  p l a a t s e n  :

ï r a n s f e r t  d i e n s t  B a a n :

C o c k e r i  I  I  -

4024
0 6 / 0 8 / t  g o / '

S t - G h i s l a i n
l l e r e l b e k e
S c h a a r b e e k  (  B )

C o c k e r i  I  I
4 0 5 0
r 7  l 1 2 l t s 6 4

S t - 6 h i s l a i n  1 7  l t 2 l 1 9 6 4
S c h a a r b e e k  (  g )  0 l  l L z l t g A 0
0 1 1 1 2 1 1 9 8 6  m e t  n o t a  v a n  Z 4 l l

-  01  l t2 l t986

M 986

2  I  0 . 0 5 2 6 0 5 2

B o u r e r :
F a b r i e k s n u m m e r :
L c v e r i n g :
S t e l p l a a t s e n :

B o u r e r :
F a b r i e k s n u m m e r :

L e v e r i n g  :

C o c k e r i  i  I
4 0 6 0
t2 lo? l te65

S t - G h i s l a i n
S c h a a r b e e k  (  B )

C o c k e r i  I  I
4 1 0 3
1 6 / 0 7 / r g o s

12l02 l ts65 -  01 l rz l rs86
0 t l t z l r gao

T r a n s f e r t  d i e n s t  B a a n  :  0 l l  l 2 / 1 9 8 6  n e t  n o t a  v a n  2 4 l r t / t g e o

2  1  0 . 0 7 3 6 0 7 3



2 4 . 1 2

S t e l p l a a t s e n :
H a s s e l t  1 6 / 0 7 / 1 9 6 5  -  0 1 / 0 6 / 1 9 8 6
l l e r e l b e k e  0 l / 0 6 / t g g o  -  0 1  l 1 2 l 1 9 8 6
S c h a a r b e e k  ( B )  0 1 / 1 2 l 1 9 8 6

ï n a n s f e r t  d i e n s t  B a a n : 0 1 / 1 2 / 1 9 8 6  a e t  n o t a  v a n  2 4 1 L U 1 9 8 6

2 1 0 . 0 7 5  6 0 7 s

B o u v e r :  C o c k e r i l l
F a b r i e k s n u m m e r :  4 1 0 5
L e v e r i n g :  3 0 / 0 8 / 1 9 6 5
S t e i p l a a t s e n :

l { e r e l b e k e  3 0 / 0 8 / 1 9 6 5  0 2 / 0 6 / 1 9 8 5
H a s s e l t :  0 2 / 0 6 / 1 9 8 6  -  0 1 / 0 6 / 1 9 8 6
l l e r e l b e k e  0 1 / 0 6 / 1 9 8 6  -  0 1  l t z l t g a '

B u i t e n  d i e n s t :  P \ /  1 7 9  v a n  C l l  S a l z i n n e s  v a n  1 9 / 1 1 / 1 9 8 6
U i t  g e s c h r i f t e n :  0 L l 1 2 l 1 9 8 6

2  1  0 .  0 8 6  6 0 8 6

B o u w e r  :  C o c k e r i l l
F a b r i e k s n u m m e r  :  4 1  1 7
L e v e r i n g  :  1 7 1 1  l i  1 9 6 5
S t e l p l a a t s e n :

l l e r e l b e k e  1 7  l t U  t g 0 s  -  0 1  l t z l t g a ï
S c h a a r b e e k  ( B )  o r  l l 2 l t g g g

ï r a n s f e r t  d i e n s t  B a a n : 0 1 / 1 2 / 1 9 8 6  n e t  n o t a  v a n  2 4 1 1 , 1 / 1 9 8 6

2 1 0 . 0 8 9  6 0 8 9

B o u r e r  :  C o c k e r i l l
F a b r i e k s n u m m e r  :  4 1  2 0
L e v e r i n g  :  0 3 / l  2 / 1 9 6 5
S t e l p l a a t s e n :

R o n e t  0 3  I  I 2 l  1  9 6 s  0 3 / 0 6 /  t  g A +

H a s s e l t  :  0 3 / 0 6 / 1 9 8 4  -  0 1  / 0 6 / 1 9 8 6
S t - G h i s l a i n  0 l / 0 6 / 1 9 8 6  -  0 1  l 1 2 l 1 9 8 6
S c h a a r b e e k  ( B )  0 1 / 1 2 l 1 9 8 6

ï r a n s f e r t  d i e n s t  b a a n  :  0 1 / 1 2 / 1 9 8 6  m e t  n o t a  v a n  2 4 f 1 1 / 1 9 8 6

In  he t  bedr i j f sbes tand z i jn  e r  nu  nog 2L  mach ines  aanwez ig
Te Mere lbeke heef t  men :
6005 ,  6027,  6060,  6067,  6070,  6079 6 H L

De 6005 wordt nog steeds gebruikt  voor z i jn dienst naar De
Panne. Bi j  defekt  of  onderhoud spr ingt  h ier een lokomotief
van de ser ieui tvoer ing in.  Verder worden gemiddeld nog 2 ver-
dere lokomotieven ingezet,  of  in de reeks van de 62-ers,  of
voor  b i j zondere  goederent re inen.

Te St-Ghislain is nog het grootste bestand aanwezig :

6 0 0 1 ,  6 0 0 2 ,  6 0 0 3 ,  6 0 0 4 ,  6 0 0 6 ,  6 0 1 2 ,  6 0 3 2 ,  6 0 3 4 ,  6 0 3 8 ,

6 0 3 9 ,  6 0 4 0 ,  6 0 4 5 ,  6 0 4 7 ,  6 0 4 8 ,  6 0 6 9  1 5  H L



60

80

84

2 4 . J  . - t

Voor deze 6O-ers is er nog een inzetreeks voorzien met t4
plandagen. De inzet gebeurtrooral  voor lokale goederentreinen
rondom Mons met bestemmingen Tertre (  met rangeer ing in het
b e d r i j f ) ,  Q u é v y ,  Q u é i v r a i n ,  A t h  e n  B l a t o n .  O p m e r k e l i j k  z i j n
ook de verschi l lende bui tenlandse tr ips naar Valenciennes,
Fe ign ies , /Au lnoye.  In  deze reeks  r i jden  gemidde ld  3  à  5  loko-
mot ieven reeks  62  mee.

Gedurende de eerste hel f t  van tg87 zuI len de diensten gelei-
del i jk  verminderen door aankomst van verdere machines reeks
51 en  62 .

Het einde van de inzet wordt  tegen de zomer verwacht.

De zes verkochte machines van deze reeks zi jn al  u i t  ons land
afgevoerd :  in de nacht van 29 op 30 oktober ver l ieten de
8021, 8023 en 8042 in gewone goederentreinen Merelbeke met
bes temming Stockem.  Op 30 ok tober  g ing  de  re is  verder  v ia
Ar lon ,  Luxembourg ,  Base l  en  Ch iasso r i ch t ing  I ta1 ië .  N ieuwe
eigenaar is de pr ivé f i rma voor het onderhoud en de aanleg
van sporen Gle is  Mac.  De dr ie  andere  mach ines  (BOfa ,  8029
en 8038) z i jn inmiddels ook op weg. naar zonniger oorden.

B i j  deze reeks  v ie len  er  nog geen verdere  bes l i ss ingen voor
schrappirg,  thans staan er nog steeds 1,5 machines van de eer-
s te  bouwsch i j f  in  park  :  he t  z i jn  :

Montzen :  8404,8407,  84091 841,1 ,1  8423
Haine-St-Pierre :  8410, 8416 ,  8445, 8446 ,  8448
Stockem :  8401,,  B4O2, 8403, 8418 ,  8425

In de eerstvolgende per iode kan men zich verwachten aan een
verdere  reorgan isa t ie  b i j  deze reeks  :

Te Montzen zouden de B4-ers vervangen worden door B2-ers (  of
73-ers  )  0 : .e  v r i  j komen te  K inkempois .

Te Haine-St-Pieme zouden opnieuw 73-ers tot  inzet komen,
deze zouden vanui t  Monceau getransfereerd worden.

Te Oostende anderzi jds zaI  het bestand verder afnemen door
aankomst van verdere 82-ers (waarschi jn l i jk  vanui t  St-Ghis-
l a i n ) .

Een kleine verander ing wordt t i jdens de volgende maanden ui t -
gevoerd bi j  deze lokotraktoren. De lokotraktor ingezet van-
ui t  Menen -  geeft  h ier  z i jn diensten op en wordt op dat ogen-
bl ik getransfereerd naar Hassel t .  De inzetplaats van deze
machine wordt Tessender lo,  d i t  voor de stat ionsbediening
enerz i jds  en  voor  de  bed ien ing  van he t  indus t r iegeb ied  in
Kwaadmeche len  Paa l .

91_

=-=-=-=-=-=-=
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** l ' luseumexploitatie NMBS *t

type 1 :
De restaurat ie van deze machine vordert  s lechts t raag :  reden
hiervan is het fe i t  dat  dr ingende werken en onderhoud nodig
was aan de typen L2 en 29, en ook het fe i t  dat  er  te weinig
mensen voor het restaurat iewerk ter  beschikking Êtaan.

Inmiddels z i jn er al  een twint igtal  vragen Íoor ínzet vaf l
d i t  type gedurende 1987. Nochtans heeft  men hier het probleem

dat het type L gebouwd volgens het Belgisch dwarsprof ie l
n iet  voldoet aan het thans gebruikte Europese prof le l  en

dat hierdoor diverse l i jnen niet  bereden kunnen worden. Ver-
der heeft  men ook nog de grote ásdruk op de dr i j fwielen.
Thans is een studie aan de gang om te z ien welke l i jnen in
aanmerking komen voor inzet.

type 29 :
deze machine sloot het seizoen af  met een r i t  Ath Dender-
leeuw Aalst  op 20 december.  Op dat ogenbl ik was het immers
prec ies  20  jaar  ge leden da t  op  he tze l fde  t ra jek t  de  s toom-
t rak t ie  in  Be lg ië  bee ind igd  werd .

Anderzi jds is het aantal  r i tk i lometers zodanig opgelopen dat
de  29 .0L3 een tussent i jdse  herz ien ing  moet  ondergaan.  Deze
word t  t i j dens  de  vo lgende maanden doorgevoerd .  D i t  i s  ook
de reden da t  e r  geen b i j zondere  r i t ten  meer  z í jn  voor  apr i l
1 9 8 7 .

7209 :
Op 13 november j1.  werd deze museummachine vanui t  Antwerpen-
dam overgebracht naar Leuven, di t  door een machine reeks 74.
Deze lok werd afgesteld in de loods van de diesel t rakt ie te
Leuven.
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** Ri j tu igen T *

B .  S t a t i s t i e k :

l .  L e v e r i n g e n  :

51 509 50  88  16  38  009 l r5  A
5 1  5 1 0  5 0  8 8  1 6  3 8  0 1 0  l , l 5  A

52 53s  50  88  26  38  03s  i l5  B
5 2  5 3 6  5 0  8 8  2 6  3 8  0 3 6  i l s  B
5 2  5 3 7  5 0  8 8  2 6  3 8  0 3 7  i l 5  I
5 2  s 3 8  5 0  8 8  2 6  3 8  0 3 8  H 5  B
5 2  5 3 9  5 0  8 8  2 6  3 8  0 3 9  t r s  I
5 2  5 4 1  5 0  8 8  2 6  3 8  0 4 1  t { 5  B

2 .  S c h r a p p i n g e n  :

B n  B n u g g e
B n  E r u g g e

B n  B r u g g e
B n  B r u g g e
B n  B r u g g e
B n  B r u g g e
8 n  E r u g g e
B n  B r u g g e

B r u s s e l - z u i d
E r u s s e l - z u i d

B r u s s e l - z u i  d
B r u s s e l - z u i d
E r u s s e l - z u i d
B r u s s e l - z u i d
E r u s s e l - z u i d
B r u s s e l - z u i d

r7  l t t / 1e86
17  l t r l 1986

t7  l r u  l  e86
17  l t t / 1e86
t7  l Lu  l e86
17  l r u  1e86
t7  l r r / 1986
t7  l Lu  1986

b i j v o e g e n  i n  T T Z - a k t u e e l  2 3  ( b l z  2 3 . 1 7 )

b i j v o e g e n  2 2  2 6 0
v e n a n d e n  2 9  0 0 7  ( t r l e e m a a l  v e r m e l d )  i n  2 9  0 l l  ( b e i d e  r i j t u i g e n
r e r d e n  d u s  g e s c h r a P t )

3 / 8 6  d a t e e r t  v a n  2 8 l t U  1 9 8 6

K z B  2 7
K1 BD 1T

#  H e t  P V

734 A2
7 3 4  0 8
7 3 4  0 9

K o r t r i j k  ! e s c h r a p t  n e t  n o t a  v a n  l {
l l e r e l b e k e  i d e m
l l e r e l b e k e  i d e m

a l  I e  u i t  g e s c h n i f t e n  o p

2 4 - 2 1  u a n  2 0 f  1 l / 1 9 8 6

0 r l r 2 l 1e86

b. Aktuele berichten :

K2 :  de geschrapte r i j tu igen K2 vermeld in de vor ige aktueel
werden in opt ie genomen door de Marokkaanse Spoorwegen en

zul len begin 1987 naar di t  land verscheept worden. De Kl-r i j -
tu igen daarentegen worden gesloopt,  d i t  echter met rekupera-
t ie  van de  draa is te l len .  De meeste  van d ,eze  r i j tu igen s taan
thans nog afgesteld te Lèuven (bundel  Bergaf) .

M5 :  B i j  he t  versch i jnen van d i t  nummer  zu l len  a l le  r i j tu igen van
de eers te  bouwsch i j f  a fge leverd  z i jn ,  ondanks  d i t  fe i t  werd
er nog geen vi j fde stel  ingezet.  De lever ing van de tweede
bouwsch i j f  vo lg t  aans lu i tend.

Ï l -o :  Thans legt  men bi i  BN Brugge de laatste hand aan het eerste
prototyper i j tu ig van deze nieuwe reeks. Di t  zal-  in de eerste
helft van L987 geleverd worden en dan zal de nodige ervaring
opgedaan worden in de normale dienst.  De ser ie lever ing van
deze r i j tu igen gebeurt  na de lever ing van al le Ms-dubbeLdek-
kers.  Ter her inner ing nog vermelden dat er 15 eerste k lasse-
45 tweede k lasse  r i j tu igen (zonder  a i r_cont in ion ing)  en  35
r i j tu igen met luchtverversing besteld werden en dat deze r i j -
tu igen bi i  voorkeur ingezet worden in grensoverschr i jdende
trêinen naar de naburige landen ( o . m . ,rá." Kóln , Amsterdam
e n  p a r i s ) .

=-=-=-=-=-=_=
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** ExPloitat ie **

S c h r a p p i n g e n :

* *  g e e n

O p b r e k e n  v a n  d e  s p o r e n :

t i j n  1 7  :  b a a n v a k  T e s s e n d e r l o  -  H e p p e n  K B  v a n  2 7 l 0 8 l L g B 6
L i  j n  t 7  l l  :  v e r b i n d i n g s b o c h t  H e p p e n  -  L e o p o l d s b  K B  v a n  Z i  l O A l r c e ï
L i j n  1 8 :  b a a n v a k  H o u t h a i e n - E k s e I  K B  v a n  2 7 / 0 8 / l g B o
L i j n  4 3 :  b a a n v a k  B o m a l - l 4 a r l o i e  K B  v a n  2 0 / 0 8 / 1 9 8 6

-  o p  e n k e l s p o o n  b r e n g e n  v a n  d i t  b a a n v a k  i . v , n .  d e  e l e k t r i f i k a t i e
1 3 6  :  b a a n v a k  Y  S t - L a r n b e r t  -  F l o r e n n e s  K B  v a n  2 l / 0 S / l g 8 O
1 5 5 :  b a a n v a k  V i r t o n  -  k m  2 7 . 5 4 0  K B  v a n  2 l / 0 8 / l g 8 o

( o p  e n k e l s p o o r  b r e n g e n  v a n  b a a n v a k )
k n  2 1 . 5 4 0  -  L a n o r t e a u - g r e n s  K B  v a n  2 l / 0 8 / 1 g 8 o

(  u i t b r e k e n  v a n  b e i d e  s p o r e n )

** AktueLe ber. iehten

! " í inen 17 /1S

Voor beide bouen aangegeuen baanuakken is nu de toeLating tot
het uítbreken uan de sporen gegeuen. Voon het deeL TessenderLo-
Heppen ( Liin díe aL Langer buiten díenst uas ) is op dit ogenbLík
nog niets gebeurd, uoor het baanuak HouthaLen - EkseL is de ontman-
teLíng aL aan de gang. Kort na de sehrapping ue?d de wisseL te
HouthaLen aL uen')í jderd, uez.der uerden onLangs de sporen aan de
ouen)eg 'Dan de weg HasseLt-Eíndhouen opgebroken.

I,íaar uoor Limbung ís de ontmanteLing eehter nog niet afgesLoten
eerst heeft men het baanuak EkseL NeenpeLt (Lí jn 1S) dat uaar-
sehíinLijk binnen kont uoorl de bijL gaat. Verder is ook de Lijn
21 (Wt nter.sLag Watez.sehei As Eisden) op korte tez.míjn be-
dreigd, dit door de gepLande sLuíting uan de mijnen uan ltinterslog ,
Watersehei  en Eisden) .

Li jn 43 :

ZoaLs aL Langer bekend, is er nu ook de off ieiëLe toeLating om
het Laatste stuk uan het trajekt (BomaL - MarLoie ) op enkeLspoor
te brengen. Reden híenuan ís de eLekty,ifíkatie en door deze maat-
regeL is het mogeLíjk om zvare kosten te uermijden bii de díuense
tunneLs. Door het naar het mídden brengen uan het restenende spoo"
ís het ruimteprofieL uoLdoende om de bouenLeídíng zonder afdíe-
ping uan het spoor aan te bz.engen.

Líjn 75 en 78.

Voor beide Lijnen (Gent-Kontrijk en Herseaus-Toutnai) ís aLLes
aangepast om de nefenentíesneLheid op te dtíjuen tot L60 k/n/h. Deze
sneLheid zaL ín eerste ínstantie eehter enkeL gereden uonden om
uertnagíngen ueg te uerken: pas na enkeLe jaren zaL deze mogeLijk-
heid ook in de beu.ytregeLingen aangepast uorden.

Daat uaa? uoor. de Liin 75 geen biikomende aanpassing uan de sig-
naLisatie nodíg ?tas ( de bLokaf standen zijn híer. uoLdoende om zeLf s
bíi 160 kn/h tijdíg te kunnen stoppen) , heeft men op de Líjn 78
de seinen aangepast met een níeta.'t seinbeeLd, nL. dubbeL groen. Deze
seinstand betekent dat het uoLgende seín op groen staat (dus groen
qf f,ubbeL-groen) zodat de sneLheíd uan 160 kn/h aangehouden kan
uo?aen.
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KRANT
7. AktueLe Toestand .'

Door. de wintermaanden met zijn konte dagen, is de restantratíe-
aktiuiteít uer.mindend tot de gedeeLten die binnen kunnen uitgeuoerd
wonden en uooraL met de uoorbereídingen uoor de hersteLLíngen in
1 . 9 8 7 .

Nestor
-II

Gedurende enkeLe ueken werd er gestant met de restau.r.atie en
de hersteLLingen aan onze uierde stoomlokomotíef. Deze maehíne

gebouud door FUF Haíne-St-Pierue in 191L is afkomstig uan Tessen-
derlo-ehemíe. Kont na de hersteLLzng uan Símone uerd deze Lokomo-
tief te Ku.ringen ontmanteLd en thans uerden aLLe onderdeLen uan
het drijfwenk te ZoLder gekoneentr.eend. VersehíLLende uan deze on-
dev'deLen wer.den intussen aL hersteLd en afgeuenkt zodat het terug-
pLaatsen uLot kan gebeuren.

Gnootste wenk bii deze Lokomotief ís eehter de konstruktie uan
nieuue uatentendens en een nieuu maehínísten. Deze uar,en inrners
doon de irasenking uan de ehemíseh pr.odukten zo aangetast dat een
hensteLLing níet mogeLijk u)as.

Indien de keteL bij inspektie geen ernstíge mankementen uertoond"
níets Laat dit uermoeden uoz.dt de uoLgende pLanníng uoor de

rest  antrat  íe 'uooraest  eLd

0 1  / 8 7  0 4 / 8 7 restauratíe uan aLLe (kLeínene ) onderde-
Len, sehiLdem,terk híenuan
ouerbrenging uan de Lokomotief uanuit Ku-
ningen naar ZoLder
restau.ratie van de Lokomotíef ( zandstra-
Len uan elnssis en keteL, afwerken uan
keteL, aanbnengen uan ondendeLen uan
dríj fwenk )

Ondertussen wordt de konstruktíe Dan
uatertenders, maehinístenhuís en keteLbe-
pLating uítgegeuen.

Na uater.dtukpnoef en keuring uan de keteL
aanbrengen uan uatertendens en maehínís-
tenhuís.

Afuenking uan de maehine

Indien er geen bíjkomende probLemen opduiken moet deze maehine
in de Loop uan juLi, 1988 offíeieeL in díenst gesteLd uonden. Hoofd-
zaak hierbi j  ís eehten ook het f inaneíëLe aspekt (konstruktíe uan
tendens o.a. ) uan de heLe restau.rat ie.

Magda
-

fntussen wend ook gestart met de hersteLLing uan enkeLe zuakke
punten bíj deze maehine : hierbíj moet de bediening uan de modera-
tor en de afsLuíting uan de stoomíngang uanuit de ínjekteurs aan-
gepast tionden.

f

0 4 / 8 7

04  /87  09  /8  7

0 9 / 8 7  1 1 / 8 7

03  /88  06  /88



2 4 . 3 . 8

ALLe onderdeLen uenden aL uítgebota,td en de hensteLLing werd aL
aangeuangen.

5 5 4 . L 4  :

De uoo?gesteLde uerken werden reeds uítgeuoerd en op dít ogen-
bLik is het steL uiterLi jk uoLledíg in zi jn oorsp"onkeLíjke toe-
stand tenuggebraeht. Na het aanbrengen uan de nodige Lagen pLatmtur
en roestuerende uerf, wondt er nu geuaeht op betere uee"somstandig-
heden om de uiteindeLijke sehíLdez.ing aan te brengen.

fntussen uerd de opknapbeuyt uan het ínteníap uendergezet en
uerd ook de tueede stuurpost en de kappen 'uan de moton l)an een
níeuue Laag uerf uoonzien.

De offíeíëLe inhuLdígíngsnit uondt uoorzien uoo? zondag 26 apniL
L 9 8 7 en deze dag uoorzíet, het progranïrna uan de uítgesteLde I\'see-
BrosseL-Rit uan nouember jL.

trajekt

Lewsen - Aar.sehot - Diest HasseLt ZoLden met de 55L.48

ZoLder Genebos met het TTZ-steL 554.1.4 ín dubbeL-qroene Liuneí

ZoLden -  LeopoLdsbung -  MoL met  s teL 55L .48

En uordt thans onderzoeht of het mogeLijk ís om tijdens de te-
nugnít te rijden ouer WintersLag met een nit naar As of Eisden.

* Prijs : ** ssl BF uoor. TTZ en MnB\v-Led.en

** 650 BF uoor níet-Leden
'F'F 250 BF Door kinderen tot L2 jaan,.

2pmenkíng : de uoorkeur bij de ínsehrijuingen gaat naa? de men-
sen dit aL uoo? de uonige rít ingeseh?euen hadden.

INSCHRIJVTNGEN
** uoor  L0 apr iL  1987

* d o o r s t o n t i n g u a n h e t b e t r e f f e n d e b e f u a g o p r e k e n i n g

452-301812L-77 uan de TTZ uztt),  351L kuingen
220-0336410-50 uan M0B0V, te Houe

'F tíjdens de uergader.ingen uan de T.T. Z. te ZoLder.

Goederenpakuagen .'

Tijdens de uorige ueken kwan de uítkijk uoorl deze pakuagen ge-
reed en deze wondt t,íjdens de uoLgende maanden opgebouud

IruníddeLs werden de zíiwanden afgesehuurd en ín de menie gezet,
bii betere ?r)eersomstandígheden kan de definitíeue afuenkíng gebeu-
?en. Vender zaL het interíeur afgeuerkt uorden hienuoon werd aL
een oorsprlonkeLijke kaeheL gerekuper.eerd en zal een eLektnisehe
inr.iehting gemonteerd worden om zo beter te kunnen uerken.

?nder.deLen .'

Voor. de tentoonsteLLíng te Genebos worden thans uensehilLende
onderdeLen aangekoeht en genesta ureerd.

Zo wenden diuerse oude maehines uan de dienst baan uenr)oruen
en uez.den de gerekupeende seinpaLetten gerestattreerd.
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Pr'uí.:-' sehe Riitutgen

In de Loop uan nouember werden de drie Pruisísehe r.íjtuígen af-
geuoer.d naax de CW MeeheLen en híer zuLLen ze op koste uan de
eigenaar uoLledig gerestaureerd uorden. Voor deze restauratie
uordt een bednag uan 1. 000 000 F per ríjtuig uoorzien, gedeeLt,eLíjk
uit  te uoeren met subsidíes.

Dít u)as de eníge opLossing uoo? deze ríjtuígen, daar bíj onder-
zoek bLeef dat het houtuerk uan de deurstijLen en de deu.ren zeLf
zo stenk door.gerot uas dat enkeL een uenníeuuíng uan het ganse
houtuerk deze "Pruisen" ín stand kan houden. De nestau.ratie zaL
een dríetaL jaar duren en dan ís het de bedoeLíng dat deze ríjtuí-
gen in pooL tussen de CFVSV en de TfZ regeLmatíg op beíde Lijnen
zuLLen r,íjden. )ok uerd ouereengekomen met de NMBS dat ze deze
uníeke rí j tuigen bíj  tentoonsteLLíngen e.d. kunnen gebruiken.

Jaarprogratrma L987 .'

persrít met uoonsteLLing uan het dagprogratrrna 1,n
satnenuerking met het HasseLts Jeneuermusewn en de
Zoo van ?Lmen.

eLk ueekend uan apríL tot eínd september

Dít progranrlna uoor 1 I I 7 uend ín de uonige
uoorgesteLd, nu wíLLen ue eehten wat dieper
de gepLande manifestaties

zatendag 28 maant

dagprognanrna uoor groepen.
uoLLedig op punt en omuat de

zondag 26 apníL

TTZ-aktueeL aL kort
íngaan op enkeLe uan

Dít prograntna staat nt/L
uoLgende punten i

paasuakantíe

* bezoek aan Jeneuermuseum te HasseLt
* met bus naar ZoLder
{' treinrít ZoLder Genebos , uoorafgegaan dc',-tr de
rondyit o'Der het mijnentpLaeement
* boottoeht Genebos ?Lmen (gemeente BaLen)
* bezoek diez'entuín uan oLmen
* aansLuitend eireusuoot,steLLing ín de zoo zeLf .

Deze tnip kan zoueL in de bouen genoemde uoLgorde
aLsook in omgekeende uoLgorde afgeLegd uorden.
P n í j z e n :  u o L t t a s s e n e n :  4 9 0  B F

kínderen : 340 BF

TWEE BROSSEL RTT z íe  bLz  24 .20

spoor,uegf estiuaL

naast de kLassíeke innediënten is ueL het eharteren
uan een stoomtreín ( indien mogeLíjk het tApe 1 ) tus-
sen Antuey'pen en ZoLder.

uender. mogeLíjk ook de afseheidsrít met de 5403 tus-
sen Namur en ZoLder ( ? )

- perskomferentie door VVV-Heusden ZoLder
l '

zondag dinsdag L 9 2L juLi .'
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I

I t í idens het spoor.festíuaL ís het ook mogeLiik om het

I dagprog"alnna dat ín feíte enkeL uoorl groepen ís
| - indiuidueeL te onder.nemen.

zatendag - zondag L5 1.6 augastus .'

stationsfeest te Genebos. In feite zou dít gedeeLte
moeten bestaan uít tuee onderdelen .'
* een driehoekstoeht met nalne .'

$ boottoeht Genebos HasseLt
$ bezoek HasseLt bD. jeneuerm?lseutn.
.$ rít met oud treinstel ( euentueeL af seheídsrit

met neeks 43 ) tussen HasseLt en Zolder
$ stoomtreirwit ZoLder Genebos.

{' een uítgebreíde modeLbouutentoonsteLLíng ( indíen
mogeLíik trein/boot /uLiegtuig )

zondag 6 september .'

1 
* wandeLdag met de TTZ.

* medeuerkíng aan toenistísehe raLLy t'naan de worteLs
uan lLanders TeehnoLogA"

ín eLke pr.ouineíe uor.dt een progruwna uoo"zien uaar-
bíi de uoor.naatnste í,ndustríëLe pnojekten uan de pno-
uíneíe betrokken uorden.

Voor Límbung ís dat een satneruierkíng tussen het
Jeneuenmuseum, de TTZ, en de kooLmíjnen.

Het progranma kan op eLke dag gedaan uorden, maar
e? zi jn eehter. dríe aktiedagen voo?zien , nL. 1. 7 meí
(naar aanLeiding uan FLandens TeehnoLogy ) , €fr nog
nader te bepaLen datun (16 augustus ?) en de treín-
Tram-bus dog op 4 oktoben.

gezíen het sukses uan 1986, ttorden opnieu't tuee uin-
terrítten geprog"ammeerd, nL. op I nouember en 15
nouember. In 1987 zuLLen deze r i t ten doongaan ín sa-
menuerkíng met de V)KZ en mogeLíjk de handeLaars uan
Heusden-ZoLder.

gans seLzoen

wínteruítten



24 .21,

;MODELBOUM
* *  L o k o m o t i e v e n  s c h a a l  H o
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't* rY ,eta')e Belgisehe tíodelLen .'

Met SínterkLaas en Kenstmís uoo? de deut, hadden de konstnuk-
teurs een inspanníng gedaan om hun aangekondigde modeLLen ín de
uerkoop te lcrijgen en zo zíjn er uoon de BeLgisehe Líefhebbers toeh
enkeLe zeer mooie modelLen tot Leuering geraakt.

Stoomlokomotíef tWe 96 Roeo

Eerste nodeL dat bespr',oken wondt ís dít uan Roeo, nL. de tender.-
Lokomotief tApe 96 met asindeLíng 1.tC. ?uer mogeLíjke treínsamen-
steLLingen uan de personentneínLok ueruijzen u)e naar de uoLgende
bLadzijden, maar eerst de besehrijuing uan het modeL zeLf.

AL gedurende geruíme tíjd uas intners aL de Duítse uensie uan
de neeks 74 op de markt, doeh dit ueek op zoueeL punten uan de BeL-
gísehe maehine af , dat toeh ongenust werd uitgekeken rrcLaÍ het aan-
gekondigde tApe 96.

Het tentoongestelde pnototype o.a. op de tentoonsteLlíng uan
de Pi,iL te MeeheLen kon de meeste modeLbouuers aL enigszíns ge-
ruststeLLen en toen het haLf deeember effektíef in de handeL kwan
bLeek dat ook de Laatste onuoLkomendheden (bu. bíj de sehouu) Deg-
gewerkt u)aren.

Zodoende heeft Roeo deze maaL geen moeíte gespaard om zoueeL
mogeLíjk het Duítse modeL te t tuerbeLgisehent' ,  di t  bu. in tegensteL-
Ling met het tApe 90. 0m kort te zíjn kan gezegd uonden dat prak-
tíseh aLLe keteLLeidingen en handgrepen uoLLedig aangepast wenden,
dan de Knorr uoo?ueniarmer uentijdend uend, de toeuoer.buizen naar
de eíLínders uerden uenanderd, .. . Zodoende kan men nustíg zeggen
dat men één uan de betere BeLgisehe stomers heeft.

De aanfuíjuing is kLassiek uoor Roeo , met stnoomafname op aLLe
uieLen en aandrijuing op de drie dyijfuielen, heeft deze Lokomo-
tíef een uoLdoende trekkraeht en Loopt uLot door aLLe wisseLs. AL-
Leen de topsneLheíd Ligt ueeL te hoog uoor dít soort maehine.

2pmerkelijk ook is de juiste Liurei, met de enígszins afuijkende
nunrneraanduíding op de uatertenders , doeh deze is juist. Reden
híenuan ís dat met uerder. gegaan is op één uan de ueiníge foto 

I s
om zo een inzieht te l<ríjgen ouer de detaíLs. Het nwrlrner ( en de
uer.dere aanduídíngen) werden dadeLijk op de kast gedrukt, zodat
er geen bíjkomende nunTrners bijgeuoegd uenden.

ALs besLuit een zeer goed uitgeuoerd modeL dat op de meeste mo-
deLbanen tot zíjn neeht komt op een korte zijLíjn, pendeLend uan
stat íon tot  s tat ion.
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Lína

Praktísch geLíjktíjdíg met de werkeLíjke ínzet in de Benelu.r-
díenst ,  kuam Líma met het níeute BeneLus-steL uít.  ALs Lokomotief
werd het nr 1L86 gekozen en hienbij handeLt het om een omgespoten
modeL uan Ce Langer bekende reeks 27, echter met enkeLe kLeínere
uerbeteringen.

Door dit, koneept, heeft men dan ook de nadelen en onjuístheden
oue?genomen. Voornaanste fout ís de dakopbouu, die bii de reeks
11 sterk afuíjkt, maan híer heeft men dat uoordeeL dat Joeadís bin-
nenkort uitkomt met een ombou,tset, zodat het juíste dak kan nage-
bootst tiorden.

Het meest stonende ís eehter de zíjuand met de uitsparing onder.-
aan. Dit uas kerunerkend uoor de Lokomotíeuen neeks 27 en 21, doeh
komt bíi de 1.L en L2 níet meer uoor. Ergens is dít ueL ueg te uer-
ken, doch dan uordt de beschriftíng die zeer uoLLedig en haa.r-
schenp is teníet gedaan. Vender zijn er enkeLe detaiLzaken die
zeLf gemakkeLijk te uenbetenen zijn t zo o. m. het uem,tíjdenen uan
de derde kabeL uoor het niiden ín treinsehakeLing, het aanbnengen
uan een nau'tkeuríger pantogz'aaf (bu. Sonrner.feLd) en het aanbnengen
uan baanruimers. Dít Laatste sehept eehter weL probLemen, daaz, de
koppeling uerDangen uerd door een níaarcne haak, die Lager. Lígt
maar die andenzijds een korten koppeLen toeLaat.

ook de aandtíiuíng en de stroomafname uerden uerbeterd t . o. 1).
de eendere reeks 27, doeh - zoaLs bekend bi j  Líma nog steeds níet
te uergeLijken met de kuaLiteíten uan bu. McinkLín of Roeo.

ALs besLuít kan men uermeLden dat hier een mooi modeL gesehapen
uerd, dat eehter nog sterk uerbetend kan wonden door het zeLf aan-
bnengen uan de noodzakeLíjke uíjzigingen.

wltr
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De Rijtuigen voo? de Benelu.r-treind.iettst .'

Naast de Lokomotínf, werden ook 3 van de
tuigen op de mar.kt gebraeht. Het betneft, .'
- het eerste kLasse-nijtuig

het tueede kLasse-ríjt,uig
het tueede kLasse-r.ijtuíg met bagageafdeLing

2 4  . 2 4

Líma

4 aangekondigde rij-

kataLogus-nr 92 79
nr  9280
nr 9281.

0p dit ogenblik ontbreekt dus enkeL het stuu.rstandrijtuí7.

AfgeLeid uan de aL Langen besehíkbane NS-íntereity-rijtuigen
heeft men hier dan ook sLeehts een aanpassing Dan het kLeurensehema
uaardoor deze nijtuíg een geheeL ander uitzieht lcrijgen. Net zoaLs
bij de Lokomotiuf , ís de sehideríng zeer goed en nauir)keurig uítge-
uoerd. Verder is de besehriftíng ouer het algemeen goed Leesbaa,r.
EnkeL de ( zeer ) kLeine tekst onderaan de kast is minden duideLíjk.

De afuenking uan de deLen onden de kast (batterijen, omuormer,
o.. is uolLedíg en ook het interieut ís fraai uítgeuoerd. Enig na-
deeL ís de geringe massa uan de níjtuíg, íets uat bii een duukombí-
natie weL eens tot moeiLijkheden zou kunnen Leíden.

2pmer.keLijk ís ook het feit dat de rijtuigen betnekkeLijk kont
gekoppeLd zíjn, zonden dat er een eehte kontkoppeLing gebr.uíkt
utend. Verder is er geen geno"maLiseende koppeLingskop aanuezíg en
zijn de betrekkeLijk kLein uitgeuoerde koppeLingshaken uast
aan het draaísteL uerbonden.

ALs besLuít een uitenst gesLaagde kombinatie, waarbíj ue aL uit-
kijken naar het stuunstandrijt,uig , doeh waarbij ue betreu.ren do.t
het gemengde l ste / 2de kLasse-ni jtuig ín de senie ontbr.eekt .

De eenste-kLasse lí -ríjtuíg Lima

7ng'c-ueer een jaar. na het uer',sehijnen uan het tueede kLasse ríj-
tuíg , kuam nu ook het A-rijtuíg tApe M4 uan Lima op de markt. Net
zoaLs het uonige ríjtuig heeft men een nau,tkeunige nabootsíng 1)an
het uerkeLijke modeL met zuíuer geseheiden kLeuren en haansehe"pe
opsehr,íften. Een sterke uerbetering ís de koppeLing uaa.rdoor de
ríjtuig ueeL korter gekoppeLd kunnen utorden, doeh dít uoordeeL gaat
duideLíjk uerloren bíj kppeLing met de ( oudere ) B-rijtuigen.

ALhoeueL het uiterLíjk zeer goed uitgeuoerd is, uoz.dt het in-
tenieur merkeLíjk sobender gehouden, de Líehtgnijze kLeur hienuan

Laat dít, níet tot uiting komen. ZeLf sehiLdenen ín de Líehtbr.uine
kLeunkombínatíe zaL aL betere resuLtaten opLeuenen.

Toeh een zeer knap rijtuig, waarbij het duideLíjk is dat Lima
zijn best doet om de ueeLeisende - modeLbou'ter genoegen te doen.
HopeLijk uordt nu ook nog het stuu.rstanfuíjtuig (bíj uoorkeur. ) of
euentueeL één uan beíde bagagenijtuigen in produktíe gebraeht om
zo een uoLLedíge trein te kunnen samensteLLen.
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** Tne-inzqnenztellingen I

-- €.lehttt-i-tche lohomoLLe{ zeeha 1í :

Nu bei-d.e vooilteen beac|vzeven - model)en o p de mottkt ( en o p
de modelboon) vet-achenen Z4n, toch ook een aoondde overz de futdn-
zonett'ttel-Lingen, om A.o goed mogelLj-k de we,4j<elijl<heLd te benodetzen.

Voon de elektnizche lohomoLLe{ nee}<,t 'l7 komen- in ddÍe futee l<om-
b.inaLLez naalz vo4erL. €enzt heed,t men 7i,jn tezLinge-t tuzaen Annuetz-
pen en hoezknoen erl dLe Zee-z goeA. no te bootzen Lz. 1n deTe Aomerl-
'ttelling zeed men- zteedz met een aanta) 2de klaaze tt4-nijhtLgen
met o)z zlot een h4-ztttutzztond'zijttt-Lg ( 7 ate klaz ) . Zo hee{t me-n-
don ook de volgende onde

n n b s  r e e k s  l l  L i r n a

n m b s  r e e k s  l { 4  ( Z a e  l l a s s e )  t i n a
-  n i n i n u m  2  r i j t u i g e n
-  0 a x i m a a l  6  r i j t u i g e n

n m b s  r e e k s  l l 4  ( t  s t e  k l .  s t u u r s t a n d )

e v .  z e l f  b o u n  u i t  L i r n a

9ecluzende honte t$d hebben enAele Lq.einerl voon pe/z4oneolople-L-
ding - het Benelux-attut-rzatond/r4tulg meegevoettd en doon dLt binnen-
h o n t o p d e m o l t h t v e l z z c h ) j . n t k a n o o k d e 3 e L 4 d n n a g e b o o t z t w o n d e n

L o k o m o t i e f :

R i j t u i g e n

L o k o m o t i e f
R i j t u i g e n :

802 I
9 1  3 2

n m b s  r e e k s  1 1  L i m a  8 0 2 i
n m b s  r e e k s  i l 4  ( 2 d e  k l a s s e )  t i m a .  9 1 3 2
n m b s  r e e k s  l l 4  ( Z d e  t < l a s s e )  L i n a  9 1 3 2
n m b s  r e e k s  l l 4  (  t s t e  k l a s s e - s t u u r s t a n d )
n s  r e e k s  B e n e  ( s t u u r s t a n d )  L i r n a  9 2 8 2

lrlatuunlilk hee{Í nen ook de ecJzte Benelux-dLenat en LLetzbij 3ul-
Len we de de{)n)-t-Leve toeatond. bezpne},en, duz de rJlein me-t 6 o4-
tuigen. Doch in de teatpetziode en bU de o{{-LcLële inhuldLgtttgzniÁ-
ten hebben ven4chLllettd.e kombinoLLea beztaon met 4 o{ 5 nQtu"Lgen.
0och daotz di-t zlec:\ta een aptnodL,tcJze inZd ua4, gLaon ue e./z n Let
diepetz op itt-.

\ ,  , r
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L o k o m o t  i  e  f

R i j t u i g e n  :

n m b s  r e e k s  l 1

n s  r e e k s  B e n e  (  z a e  I  I  a s s e  )
n s  r e e k s  B e n e  ( z a e  l l a s s e )

n s  r e e k s  E e n e  ( z a e  t l a s s e  +  b a g a g e )

n s  r e e k s  B e n e  (  l s t e  k l a s s e )

n s  r e e k s  E e n e  (  t  s t e / z d e  k  I  a s s e  )

n s  r e e k s  E e n e  ( Z O e  t < l a s s e  s t u u r s t a n d )

h e t  g e n r e n g d e  t l Z d e  k l a s s e  r i j t u i g  k a n  e v e n t u e e l  v e r v a n g e n  u o r d e n  d ó o r  e e n  d e r d e

2  d e  k l a s s e - r i j t u i g .

StoomlokonotLed typn ?ó

A/z we de inSe-t vort deSe mochine4 gnan bekijken, atelle-rz we vazt

doÍ 90 % von dá d.Lenaten gened.en wend.en voo4 omnibuztndnen. Voon

V Lté, zte)plaaÍz ven heÍ. 
- 
minLaÍuunmodel-, neden deSe _lokomotieven-

tttzzen V Lt'é. erL LLège-LtnNoZ, lrlontTen/ H enbeztha.,L en- F Lemalle. DLt

Z4n ove,n lzet a,Lganeen- lóka7e Li4n* waanbij de tnein.tamertztdling-a.ii" 
à vLen zijfutigen omvatte. Gtde'zztaande dgto gee{t 7o'n tVpi-

zche kombinatià, d).tnaal met een mocj 
'u-ne4 

van Toninez

'.;: ''#

llleeataL beataoÍ een detgelLlke tzein LiÍ I . C.1 , -mai.etziaa{, . ge-

woonlii-k 2 )de klaaae nQtuigen, eerL genengd 2/ )de kla'tze n4tu,Lg

erl een genengde 2de klaz2e/bágngalogerL. ln zgmnige gevallen La dit

laaÍzte- nijtu-Lg veLvangett doon een volledige bagagaaaglerz-.

Tweed.e mogeli,jk ( Z*n Stoom in BelgLë. ) wondt d.e tndn qev2nnd
d.oon ex-1uLize 

-ni-jAiLgetz, 
waonbii {neAwent ?nuLziacJte nQttt'Lgen

gebnuiAt wend.ett. lniaaitlrtnn eerL Ldee voon '/?oco om deVe niifutLgen

in BelgLzclze u-i-tvoetzing u.i-t. te bzengen-

Alz bealu.Lt : een lokomot)ed dLe Zeen gtred ingetbaott ia op eT
.bkale Z4/4n, mae/z aaa/z uee/L dtàdetiik tót uising homa dd voonal

Itet (mo1elliiitutgp* voon BelgLë atenh. te wenzen ovenlaoL.

L i m a

I  i m a

L  i n a

L i r n a

L i n a

L  i n a

2 4 . 2 6

8 0 2  I
9 2 8 0
9 2 8 0
9 2 8  i
9279

9282
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HISTORISCHE

BLADZIJDE
Type 90 ex  K .P .E .V .  G 

. |0 .

Afgele id van het  type T 16 (NMBS type 98) en met de kete l  van
de P 8 ,  on ts tond vanaf  l910  een n ieuw type goederent re in lokomot ie f .
Van deze mach ine  met  v i j f  d r i j fassen en  d ie  s te rk  op  he t  type
Bl gel eek werden er meer dan 2 500 voor de Prui s ' ische spoorwegen
gebouwd. Na de eerste wereldoor log kwamen er  45 machines naar ons
land,  doch a l  in  1921/?2  werden er  1 l  mach ines  aan de  Luxemburgse
Pri nce-Henri -bahnen verderverkocht .  De ' in Be' l  gi  ë gebl even I okomo-
t ieven werden in  eers te  ins tan t ie  ingezet  vanu i t  S t -V i th  en  V i r ton-
St-Mard,  doch vanaf  1924 de hernummering in type 90 vond inmid-
del s pl aats werden deze stomers naar Antwerpen-noord overge-
p laa ts t .  H ie r  verzorgden ze  voora l  loka le  d iens ten  en  enke le  door -
gaande goederentre ' inen tussen de vormi ngsstat ' ions onder l  i  ng.  Lange
ti  jd reden ze trouwens i  n een gemengde reeks met de typen Bl .  Na-
dat  eerst  de machines van Vir ton overgeplaatst  werden,  kwamen tot
in 1927 ook deze van St-Vi th naar Antwerpen over.

Na de  s lu i t ' i ng  van Antwerpen-noord ,  g ingen ze  over  naar  de  "Dam"
en deze s i tua t ie  b lee f  to t  b i j  aanvang van de  tweede were ldoor ïog
ongewi jz igd .  T i jdens  de  oor log  werden ze  a fgevoerd  naar  Du i ts land

Bi j  de  bevr i jd ing  kwam het  g roo ts te  gedee l te  van de  mach ines
terug ,  dee ls  u i t  Du ' i t s land,  een andere  gedee l te  vanu i t  F rankr i j k ,
nadat  ze  daar  in  leen enke le  d iens ten  u i tgevoerd  hadden.  Naast
de  Be lg ische mach ines  had men ook  nog 11  Du i tse  mach ines  bu i tege-
maakt .  Eén h ie rvan g ing  in  1946 te rug  naar  Frankr i i k  land  van
herkomst .  E ind  1945 waren er  25  mach ines  in  Be lg ië ,  deze werden
ingezet  vanu i t  Schaarbeek ,  te rw i j l  twee mach ines  in  de  groep Mons
(waarsch i jn l i j k  te  Tourna i  a fges te ld  s tonden.  T i jdens  de  vo lgende
maanden verhoogde het  bestand tot  35 machi  nes.  Deze werden vanaf
1946 te rug  vanu i t  An twerpen-dam ingezet .

Bi  j  de ru i  I  ' i  n  1 950,  9 i  ngen de I  0 ex-Dui  tse machi  nes naar hun
Hei mat terug , terwi j  I  4 Be' l  gi  sche machi nes naar ons I and kwamen .
Doch op  da t  ogenb l ik  was  de  inze t  a l  s te rk  beperk t ,  i r  1952 daa lde
he t  bes tand  to t  B  mach ines ,  in  1953  waren  a l le  mach ines  u i t  he t
bestand geschrapt .
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A s i n d e l  i n g  :

n u n n e r i n g :

D
9000-9090

9 0  . 0 0  I  - 9 0  . 0 4  1
D i a r e t e r  c i l i n d e r s :
Z u i g e r s l a g :
D i a n e t e r  d r i j f r i e l e n  :  I
A a n t a I  k I .  v l a n p i j p e n  :
D i a n e t e r  k I .  v I a n p .
A a n t a l  g r .  v l a m p i j p e n :
D i a n e t e r  g r .  v I a n p .
L e n g t e  v l a n p i j p e n  :  4
V e r H a r n i n g s o p p .  h a a r d  :
V e r r a r n i n g s o p p .  k l .  p  :
V e r r a r n i n g s o p p .  g r .  p :
T o t a a I  Y e r r a r n i n g s o p p .  :
0 v e r v e r h i t t i n g s o p p . :

R o o s t e r l è n g t e :

R o o s t e r b r e e d t e :

R o o s t e r o p p .  :

K e t e  I d r u k  :

I n h o u d  k e t e l :

I n h o u d  s t o o n r u i n t e :

O p p .  s t o o n a f g i f t e :

l { a s s a  ( r i j v a a r d i g )

l { a s s a  (  l e e g )

A s I a s t  :  l s t e  a s  :

2  d e  a s :

3  d e  a s :

4 d e a s :

5  d e  a s  :

:i&;;l,irí.

6 3 0  n m
6 6 0  n m
400 nm
1 3 1
4 5 / 5 0  n m
2 6
125 | 133 rnm
700 nn

1 4 , 6 3  n 2
8 6 , 9 9  n r 2
4 8 , 0 2  n 2

1 4 9 , 6 4  n 2
5 3 , 0 0  n r 2

2  600 nm
I  0 1 0  n m
2 , 6 7  t 2
1 2  b a r
6 , 1 0 0  n 3
2 , 4 0 0  m 3
8 , 9 0  n 2
7 1  4 9 0  k s
6 5  2 9 0  k s
1 4  7 0 0  k s
1 4  7 8 0  k g
1 4  4 0 0  k g
1 3  7 4 0  k g
1 3  8 7 0  k 9
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Type 9l : ex NB

Net  zoa ls  de  EB kreeg ook  de  Nord  Be lge  een aanta l  wapenst i l -
s tandslokomot ieven toegewezen.  Het  is  echter  n iet  bekend of  deze
machines rechtst reeks naar de NB kwamen, of  dat  ze van de EB afge-
kocht  werden.

0nder deze machines bevonden er  z ich ook 6 ex Badense machines
van de reeks Xb.  Vanaf  1907 werden deze v ierassige tender lokomot ie-
ven door Kar lsruhe en Krupp geleverd en in het  totaal  werden er
98 eenheden gebouwd.

Na aankomst b i i  de NB werden deze 6 machines genummerd als 681-
686 en kwamen waarschi  jn l ' i jk  a l  I  e  te Ki  nkempo' i  s  tot  i  nzet .  Hi  er
verzekerden ze  de  ranger ingen,  doch s leepten  ook  d iverse  ko len t re i -
nen vanu i t  de  Lu ' i kse  m' i jnen .

Bi j  de overname van deze machines twee machines waren al  vanaf
1935 afgeste ld,  doch werden opgekalefaterd werden ze b i j  de NMBs
het  type  91  (918. |  9186)  en  na  een kor te  t i jd  te  K inkempois ,  ver -
hu isden  a l le  mach ines  in  maar t  

. |943  
naar  S t -Gh is la in  en  even  la te r

naar  Moeskroen.  Anderz i jds  werden 3  lokomot ieven ook  kor te  t i jd
t i  jdens de winter  194?/43 te Schaarbeek gebru ' ik t .

Na de oorïog b leven deze mach' ines te Moeskroen.  Bi  j  de hernum-
mer ing  was de  9 lB1 a l  geschrapt  en  k regen de  over ige  mach ines  de
nummers  9 . | .00 . |  9 . | .005.  Vanaf  I946 werden ze  nog s lech ts  spora-
di  sch gebru ' ik t ,  begi  n 1949 werd de I  aatste machi  ne de 9 l  .00. |
u i t  he t  e f fek t ie f  geschrapt .

A s i n d e l  i n g  :  D t
n u m n r e r i n g  :  n o r d  B e l g e  6 8 1 - 6 8 6

n f r b s  9 1 8 1  -  8 1 8 6
9 1 . 0 0 t - 9 1 . 0 0 5

D i a m e t e r  c i l i n d e r s :  4 8 0  m m
Z u i g e r s l a g  :  6 3 0  n m
D i a m e t e r  d r i j f r i e l e n :  I  2 5 3  m m
A a n t a l  k I .  v l a m p i j p e n  :  1 8 7

R o o s t e r l e n g t e :
R o o s t e r b r e e d t e :
R o o s t e r o p p .  :
K e t e  I  d r u k  :
I n h o u d  k e t e l  :
I n h o u d  s t o o m r u i n r t e :
0 p p .  s t o o m a f g i f t e  :
l l a s s a  ( r i  j v a a r d i g )  :

I  3 6 0  r n
I  300 en
1  , 7 6 8  m 2
l 3  b a r
3 , 3 9 1  n 3
1 , 9 4 7  m 3
6 , 0 0  n 2
5 8  a 0 0  k g
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D i a m e t e r  k l e i n e  v l a m p '  :  ' 4 5 / 5 0  m m
L e n g t e  v l a m p i j p e n  :  3  7 5 0  m m
V e r r r a m i n g s o p p .  h a a r d :  9 , 5 6  n 2
V e r r a r m i n g s o p p .  p i j p e n  : 1 0 0 , 5 3  m 2
ï o t .  v e r H a r n r i n g s o p p .  :  1 1 0 , 0 9  n r 2

l l a s s a  ( l e e g )  :
A s l a s t  l s t e  a s :

? d e a s :
3  d e  a s :
4  d e  a s  :

a4  000  kg
1 a  1 0 0  k s
1 4  2 0 0  k s
15  000  kg
1 5  1 0 0  k 9

2  5 0 2  m m
I  5 5 0  n m
3 , 8 8  m 2
1 4  b a n
8 , 4 3  n r 3
3 , 1 9  n 3
1 0 , 9 0  n 2
9 5  7 0 0  k 9
8 5  4 0 0  k s
1 3  2 0 0  k 9
1 6  4 0 0  k 9
1 6  6 0 0  k s
1 6  7 0 0  k s
1 6  a 0 0  k 9
1 6  4 0 0  k s

Type 92 : CX K .P .E .V .  G  12 .

Kort  voor het  e ' inde van de eerste wereldoor log uíerd afgele id
van een type G 12 dat  Henschel  aan Turk i ie  geleverd had door de
4 grootste Du' i tse spoorwegmaatschappi jen hetzel fde lokomot ief type
bestel  d.  Het  was een I  okomot ' ie f  met  v i  j f  dr i  j fwj  e l  en en 3 c i  I  i  nders

Van deze machines kwamen er  7 naar Belg ië,  verder verschenen
ook dr ie  mach ines  van he t  lo t  da t  aan Turk i je  verkocht  was  in  ons
land.  In  1922 waren a l le  mach ines  ondergebracht  te  Schaarbeek  en
h ier  werden ze  waarsch i jn f  i j k  gebru ik t  op  de  verb ind ing  naar  Leuven
en L ' iège.  Vanaf  1923 werden al le  lokomot ieven naar Leuven getrans-
fereerd en verzekerden ze gedurende een dr ieta l  jaren dezel fde
d iens t  a ls  te  Schaarbeek .  Maar  in  1926 had de  Pr ince-Henr i  verdere
machi nes nod' ig en zo werden 7 van de i  nmi ddel s i  n type 92 hernum-
merde mach ines  aan deze maatschapp i j  verkocht .  De overb l i j vende
lokomot ieven werden nog he tze l fde  jaar  u i t  he t  bes tand geschrapt .

A s i n d e l i n g  :  i r E  R o o s t e r i e n g t e  :
n u m m e n i n g  :  9 2 5 1  -  9 2 7 3  R o o s t e n b r e e d t e  :
D i a m e t e r  c i l i n d e n s :  5 7 0  n m  R o o s t e r o p p .  :
Z u i g e r s l a g :  6 6 0  n r m  K e t e l d r u k :
D i a m e t e r  l o o p p i e l e n  :  1  ' 0 0 0  n m  I n h o u d  k e t e l  :
D i a m e t e r  d r i j f x i e l e n :  I  4 0 0  n m  I n h o u d  s t o o m r u i m t e :
A a n t a I  k I .  v l a m p i j p e n  :  1 9 0  O p p .  s t o o n r a f g i f t e  :
D i a r n e t e r  k i .  v l a n r p .  :  4 4 , 5 / 5 0 , 5 . n n  l i a s s a . ( . i j v a a n d i g )
A a n t a l  g r .  v l a m p  :  3 4  l { a s s a  (  I e e g )
D i a m e t e r  g r .  v l a n r p  :  1 3 3 / 1 5 1  A s I a s t  :  l s t e  a s  :
L e n g t e  v l a m p i j p e n  :  4  8 0 0  n r m  2  d e  a s  :
V e n w r a m i n g s o p p .  h a a r d  :  1 5 ,  l 7  m 2  3  d e  a s  :
v e r H a r n i n g s o p p .  k l :  p  I  1 3 , 1 7  n 2  4  d e  a s  :
V e r r a r n i n g s o p p .  g r  p  :  6 4 , 0 9  m 2  5  d e  a s  :
V e r r a r n i n g s o p p .  t o t a a i  1 9 2 , 4 3  m 2  6  d e  a s  :
0 v e r v e r h i t t i n g s o p p  :  6 8 , 4 2  n 2

TW 9 .2  exNB

Bi i  de bespreking van het  type 77 (TTZ-akt  221 hebben we al  ver-
meld dat  van deze Nord-Belge lokomot ieven gebouwd in 1872 en
l880/81 er  6 machines omgebouwd werden tot  tenderJokomot ief .  De-
ze machi nes werden vooral vanui t  Ki nkempo'i  s en St-Mart i  n i  ngezet
i  n de rangeerd ' ienst  en de I  okal  e goederendi  enst .  Na de overname
door de NMBS, werden ze het  type 92 maar b leven in hun beide voor-
noemde ste l  p l  aatsen.

Tegen het  e inde van de tweede víere ldoor log h,erden al le  6 machj-
nes gegroepeerd te Pepinster  en h ier  werden ze tot  in  1947 in loka-
le  d ' iens t  ingezet .  De laa ts te  mach ines  werden in  1949 u i t  he t  be-
s tand geschrapt ,  d i t  na  een lange a fs te lper iode te  Pep ins ter  ze l f .



A s i n d e l i n g :
n u n m e r i n g  :  n o r d  B e i g e

n m b  s

D i a m e t e r  c i l i n d e r s :
Z u i g e r s l a g :
D i a m e t e r  d r i j f w i e l e n  :  1
A a n t a l  v l a m p i j p e n :
D i a n e t e r  v l a n r p i j p e n :
L e n g t e  v l a n r p i j p e n :
V e r r a r m i  n g s o p p .  h a a r d  :
V e n r r a m i n g s o p p .  p i j p e n  :
ï o t a a l  v e r H r a r n i n g s o p p .  :

0 t
7 1 1 . . . 7 5 5
9 2 6 0 - 9 2 6 s
9 2 . 0 0 1 - 9 2 . 0 0 6
5 0 0  m m
6 5 0  m m
300 nrrn
1 9 7
4 5 / 5 0  n m
4  0 9 5  m m

1 0 , 0 2  n r 2
1 1 5 , 4 6  m 2
1 2 5 , 4 8  m 2

R o o s t e r l e n g t e :
R o o s t e r b r e e d t e :
R o o s t e r o p p .  :
K e t e l d r u k  :
I n h o u d  k e t e l :
I n h o u d  s t o o m r u i n t e :
0 p p .  s t o o r n a f  g i f  t e  :
l { a s s a  ( r i j v a a r d i g )
i l a s s a  ( l e e g )
A s l  a s t  :  I  s t e  a s  :

2 d e a s :
3  d e  a s  :
4  d e  a s :

2 4 . 3 L

2  1 8 2  m m
9 5 4  m m

2 ,08  nr2
1 0  b a r
5 , 1 0 0  n r 3
2 , 7 5 0  m 3
8 , 5 6  n 2
6 0  4 0 0  k s
4 4  1 1 5  k g
l a  0 0 0  k g
1 4  4 0 0  k g
1 5  0 0 0  k s
1 7  0 0 0  k g

EX K .P .E .V .  T  9 .3TYPE 93:

Verder gaande op de ervar ingen ingewonnen met de machines typen
T9,  T 9.  I  en T I  .2 ontstond er  rond de eeuwwi ssel  i  ng een v ' ierde
type  met  twee  c i l i nders ,  ve rzad igde  s toom en  as inde l ing  I 'C t .  In
het  totaal  werden er  meer dan ? 000 machines voor de Pruis ische
spoorwegen gebouwd, terw' i j l  ook andere maatschappi  jen d i t  type be-
s te l  den .

Na de eerste wereldoor log kwamen er  84 machines naar Belg ië.
Dr ie  h ie rvan werden echter  a l  v lug  u i t  he t  bes tand geschrapt .

De eerste ste l  p1 aatsen waren Aarschot ,  T ' ienen,  Herbesthal  en
Lut t re.  H' ier  verzekerden ze vooral  de rangeerdienst  en lokale goe-
derentre inen.  Vanaf  19?3 deinde het  inzetgebied z ich verder u i t
en zo vonden deze machines onderkomen in ste lp laatsen over het  gan-
se  land.  H ie rb i j  u ías  Schaarbeek  we l  voor  kor te  t i jd  één van de  be-
1  angr i  j ks te .
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Vanaf 1927/1928 de machines voerden inmiddels het  type 93
was de verde' l  i  ng nog homogener en zo waren er I  okomoti even onderge-
bracht  te  Aarschot ,  T ienen,  Herbes tha l  (g roo ts te  s te lp laa ts  met
I  d iens ten) ,  B russe l -zu id ,  Schaarbeek ,  Leuven ,  [ . l ê l cour t ,  Aa ls t ,
Kor t r i j k ,  Ledeberg ,  Mar iembourg ,  Ber t r i x ,  Jeme1le ,  Ot t ign ies ,  Bra i -
ne- le -Comte ,  A th ,  Hasse l t ,  Landen en  Pep ins ter .

Deze toes tand b lee f  met  s lech ts  enke le  w i jz ig ingen to t  b i j
aanvang van de tweede werel doorl og konstant, al I  een d' ient vermel d
te worden dat eerst St-Vith en iets later ook Antwerpen-dam derge-
l i i ke  mach ines  k reeg toegewezen.

Ti jdens de tweede wereldoor log werden al le  lokomot ieven naar
Dui ts land afgevoerd,  maar na de bevr i jd ing kwamen de meeste machi-
nes  naar  Be lg ië  te rug  en  e ind  1945 was he t  e f fek t ie f  a ï  opge lopen
tot  58 typen 93.  Deze werden ingezet  vanui t  Aarschot ,  Baulers,  [ . {a l -
cour t ,  Eek lo ,  A th  maar  voornamel i j k  Antwerpen-dam.  Een jaar  la te r
werden ook Brugge,  Oostende en St-Ghis la in van deze typen voorz ien.
Eek lo  daarentegen ver loor  z i jn  lokomot ieven.  De inze t  beperk te  z ich
hoofdzake l i j k  to t  rangeerwerk  in  en  om s ta t ion  en  s te lp laa ts .  Te
Antwerpen en Oostende verzekeren ze ook de rangeerdiensten in de
havendokken.  De machines van Antwerpen werden daarenboven ook ' inge-
ze t  te  Essen,  L ie r  en  Turnhout .  Deze van Ath  ook  te  Less ines .

Opmerkel i jk  prestat ies hadden echter  de mmachines van Aarschot ,
daar deze de re ' iz igersdienst  tussen Z' ichem en Scherpenheuvel  voor
hun rekening namen. Deze toestand bleef  gedurende een v ' i j f ta l  jaren
prak t isch  ongewi jz ' igd ,  doch vanaf  1950 werd  de  inze t  s te rk  beperk t
en  ver lo ren  eers t  S t -Gh is la in  en  Bau lers ,  la te r  ook  Aarschot  en
Ath hun machi  nes,  Í l i  euwe ste l  p l  aats werd Berchem. In 

. |954 
was het

ef fekt ief  gedaald tot  35 machines en vanaf  
. |956 

door de lever ing
van de n ieuwe rangeerdiesels e indigde de inzet  te Antwerpen en
Oostende.  Tussen l95B en 1960 kwamen er  enkele machines te Dender-
monde en  St -N ik laas  te rech t ,  maar  de  laa ts te  s te lp laa tsen waren
Berchem en Brugge,  d ' ie  deze lokomot ieven tot  in  1962 gebruikte.

A s i n d e l i n g :
n u m m e r i n g :

D i a m e t e r  c i l i n d e r s
Z u i g e r s l  a g  :
D i a m e t e r  I o o p r i e l e n :
D i a m e t e r  d r i j f r i e l e n :
A a n t a l  v l a o p i j p e n :
D i  a n e t e n  v l a n p i j p e n  :

1 r  c t
9 3 0 0 .  .  . 9 3 9 9
9 3 . 0 0 1 - 9 3 . 0 8 1

4 5 0  n m
6 3 0  m m
1 000 mm
I 350 nnr
2 0 9
41/46  nrnr

R o o s t e r l e n g t e :
R o o s t e r b r e e d t e :
R o o s t e r o p p .  :
K e t e l d r u k :
I n h o u d  k e t e l  :
I n h o u d  s t o o n r u i n t e :
0 p p .  s t o o n r a f g i f t e :
l l a s s a  ( r i j v a a n d i g )  :
l l a s s a  ( I e e g )  :

1  550 rn
990 rnr

1 , 5 3  1 2
1 2  b a r
4 , 1  1 5  n 3
I , 4 5 7  m 3
5 , 6 8  n 2
6 0  3 9 0  k 9
a 6  8 5 0  k s



L e n g t e  v l a m p i j p e n :

V e r H r a m i n g s o p p .  h a a r d  :

V e n u a p m i n g s o p p .  p i j p e n

T o t a a I  v e r r a r n i n g s o p p .

V e r b e t e r i n g e n  :  I I 7  a k t u e e l  2 3

t y p e  8 0 : b i j  t e r u g k e e r  u i t  D u i t s l a n d  r e r d  d e z e  I o k o m o t i e f  8 0 3 2  a f g e s t e l d  1 n  d e

C i l  l { e c h e l e n  e n  r e r d  n i e t  m e e r  h e r s t e l d .  H e t  n i e u r l e  n u n n e r  8 0 . 0 0 1  h e e f t

d e z e  a a c h i n e  n o o i t  e f f e k t i e f  g e d r a g e n .

3 700 rnm
7 , 6 0  n 2

:  9 9 , 6 0  n 2
:  1 0 7 , 2 0  n 2

A s l a s t  :  l s t e  a s

2 d e a s

3 d e a s

4 d e a s

1 4  8 1 0  k 9
1 5  0 6 0  k s
1 5  3 2 0  k g
1 5  2 0 0  k s

2 4 . 3 3

\
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l{urrneri ng

u0 I 
' t93.|

Type Fabr .n r  I n  d i ens t U i t  d i e n s t Opmerki ngen

4087
4088
4089
4090
4091
4092
4093
4094
4095
4096
4097
4098
4099
4 ' t00
410 ' l
4102
4 t  03
4 ' t04
41 05
4r 06
4 l  07
4 l  08
4 l  09
4 1  l 0
4 ' l ' l l
4 t  1 2
4 ' t t 3
4 ] ' t 4
4 ' r  15
4 l  l 6
4 t ' t 7
4 t  l 8
4 t  l 9
4 ' t 20
4't2' l
4122
4 l  2 3
4124
4125
4126
4127
41?8
4 ' t 29
4 ' t30
4 ' r3 ' l
4 ' t 32
4 l  3 3
4 t  34
4 ' t 35
4 ' r36
4 l  37
4 ' t38
4 ' r39
41  40
4 t  4 t
414?
4 1 4 3
4' l  44
4 l  4 5
4 t  46
41  47
4t  48
4 '149
4 ' t50
4 ' t 5 l
4152
4 1 5 3
4 l  54
4 1  5 5
4 ' t56
4't  57
41  58
4 ' t 59
41  60
41 61
4162
4 1 6 3
4 ' t64
4 1 6 5
4 l  66
41 67
4 ' t68
4 ' r69

r 0/r 956

12/1957
I0 I
r{0 I' r2l ' r958

I 2/r 958
04/ r 96s
0slr 960

5487
5488
5489
5490

.  5491
5492
5493
5494
5495
5596
5507

09073
09079
09065 5500
091 44

550?
0902? 5503

5504
5505
5506

5508
09074

55 '10
0919 ' t  551 

' l

55 ' t 2
5 5 1  3

09088 5514
55 '15

09250  5516
09047  55 ]7
09023  5518

551  9
091  69  5520
0925 ' r  552r
09 ' t45

5523
09039 55?4
091 46 5525

5526
55?7
5528

09147 5529
5530

09148  5531
5532
5533
5534
5535
5536

09248 5s37
5538

0y063 5539
09 ]49  5540

554' l
09207 5542

5543
09077
09263

091 50
09024
0915 ' l
09089
09 r  52

09 r  53

09216
0907' l
09025

5546
5547
5548
5549
5550

555?
5553
5554
5s55
5556
5557
5s58

5560
09026
09 ' t54
091  5s

09 ' t56
091 57
091 58
09 ' t59

I 946

53. ' t87
53. 

' r88

53.  I  89
5 3 . ' 1 9 0
5 3 . ' t 9 t
5 3 .  1  9 2
5 3 .  I  9 3

5 3 . 1  9 5
53.?96
53.?07

5 3 . 2 0 0

53.20?

53.?04
5 3 . 2 0 5
s3.206

5 3 . 2 0 8

5 3 . 2 r  0
5 3 . 2 ' l l
53.21?
5 3 . 2 ' 1 3
5 3 . 2 1 4
s3.2 ' l  5
5 3 . 2 r  6
53.217
5 3 . 2 1 8

53.221

53.223
53.??4
53.?25
53.226
53.?27
53.?28
53.?29
5 3 . 2 3 0
53.23 ' l
53.?3?
5 3 . 2 3 3
5 3 . 2 3 4
5 3 . 2 3 5
53.  236
53.237
5 3 . 2 3 8
5 3 . 2 3 9

53.24 ' l
53.242
53.?43

53.246
53.?47
53.248
5 3 . 2 4 9
5 3 . 2 5 0

53.25?
5 3 . 2 5 3
5 3 . 2 5 4
5 3 . 2 5 s
53.2s6
53.257
5 3 . 2 5 8

5 3 . 2 6 0

5 3 . 2 6 3
53.?64

2200
2201
I 664
1 665
241
212
213
214
2 1 5
? 1 6
217
2 1 8
? 1 9
??0
03'l
03?
033
034
03s
036
037
038
039
040
041
053
53r
532
533
534
535
536
537
538
539
540
54'l
542
543
544
545
546
547
548
549
550
551
552
553
554
555

677
678
679
680
681
682
683
684
68s
686
687
688
689
690
691
1897

09 /1957

03/ ' r961
05/ I  960
09/ '1966
03/r  961
01  /1966

05/1 960
il /r 96r
tfo I
lr0 I
08/ ' r963
}l0 I

06/1 966
05/r  960
H0 I
1?/1957
!r0 I

07 /1959

0 7/'r 966
\2/1957
06/ l  959
08/ l  963
07 /1959

2 3
2 3
23
?3
2 3
2 3
23
2 3
23
?3
?3
? 3
23
2 3
? 3
23
2 3
23
23
23
2 3
23
23
?3
? 3
2 3
? 3
23
23
23
2 3
23
2 3
? 3
2 3
23
23
?3
? 3
23
?3
?3
2 3
? 3
2 3
2 3
?3
23
? 3
23
23
?3
? 3
?3
? 3
? 3
23
2 3
2 3
23
23
2 3
23
2 3
2 3
2 3
?3
? 3
2 3
?3
?3
2 3
?3
?3
23
23
?3
?3
23
2 3
? 3
?3
?3

AC Luttre
AC Luttre
AC Luttre
Ragheno
Ragheno
Ragheno
Ragheno
Ragheno

?
La Croyère
La Croyère
Coui I  

' let

Coui  I  I  e t
Boussu
Boussu
Bous su
Bous su
Bous su
Boussu
Bous s u
Bous su
Boussu
Bous su
Hai ne-St-Pi erre
Hai  ne-St -P i  er re
Hai  ne-St -P i  er re
Hai  ne-St -P i  er re
Hai  ne-St -P i  er re
Hai  ne-St -P i  er re
Hai  ne-St -P i  er re
Hai ne-St-Pi erre
Hai  ne-St -P i  er re
Hai  ne-St -P i  er re
Hai  ne-St -P i  er re
Hai  ne-St -P i  er re
Coui 

' l  
I  et

Coui  I  le t
Coui 

' l  
I  et

Coui  I  I  e t
Coui  I  I  e t
Coui 

'l 
l et

Coui  I  I  e t
Cou i  I ' l e t
Cou i  I ' l e t
Coui 

' l  
l  et

Coui  I  I  e t
Cou i ' l l e t
Coui ' l  I  e t
Coui 

' l  
I  et

Cou i ' l ' ! e t
Coui  I  

' le t

Cou i  I ' l e t
Cou i  I ' l e t
Cou i ' l l e t
Cou i  I ' l e t
Coui ' l  I  e t
Coui  I  I  e t
Coui ' l  

' le t

Cou i  I ' l e t
Coui ' l  I  e t
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
hanrez
La Croyère
8i esne
G i l a i n
G i ' l a i  n
Detombay
Eous su
Bou s su
Bous s u

3 l
3?
33
34
35 ('r )

960
957

927
9?7
927
9?6
9?6
9?6
9?6
926
9 1 4
921
921
91?
91?
9 ' t 3
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
9 ' t0
9 1 0
9 1 0
9 1 0
9 1 0
9 1 0
9 ' t0
9 1 0
9 1 0
9 ' t0
9 1 0
9 1 0
9 1 0
9 ' t0
9 1 0
9 ' t0
9 1 0
9. |0
9 ' t0
9 ' t0
9 1 0
9 1 0
9 1 0
9 1 0
9 1 0
9 1 0
9 1 0
9 1 0
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
9 1 0
9 1 0
9 t 0
9 1 0
9 l ' l
9 1 r
91 ' l
9 ] 1
912
9'n
9 1 1
9 l ' l

/1
l 1
/ 1
/1
/ 1
/r
/1
l1
/ l
/ 1
l1
/ 1
/ 1
/1
/ 1
/1
/ 1
l r
l l
/1
/ 1
/1
/r
l r
l 1
/1
/ l
l1
l l
/1
/ 1
/1
/1
l1
/1
/ r
/ l
/ 1
/ 1
/ l
/ l
/ 1
/1
/1
/1
/ l
/ 1
/1
/r
/r
/1
/1
/1
/ l
/r
l 1
/ 1
/1
/1
/ 1
/ 1
/ l
/ 1
/1
l l
/ 1
/ l
l l
l l
/ 1
/ l
/ 1
/ r
/ l
/1
l1
/1
/ 1
/1
/ 1
/1
l r
/ 1

bt0
07/
12 /
1 1 /
09/
0 7 /
07 /
1 ? /
03/
12 /
1 1 /
05/
1 ? /
05/
l ? /
03/l
0 l  /1
07 /1

959
957
961
958
961
966
957
96 r
958
956
960
957
960
957
966
966
959

l'l0
t ? /
t 2 /'031

0 7 /
12/
09/
06/
lf0

958
957
96r
959
957
958
96'l

5563
5564
5565

5567
5568
5569

53.267
53.  268
53.?69

50
5 l
194
229
230
23r

06/r 960
tÍ0
t{0
0s/
12/

}l0 I
0s/1 960
07 /1959
05/ l  960

( l )  :  i n I  938 verkocht  aan koo lm i j n  "Les  L iègeo i s " (Zwar tberg) /  1938 vendue au charb.  "Les L iègeo ' is"  (Zwar tberg)



Nurmeri ng

H0  I  ] 931

Fab r .n r  l n  d i ens t

2 4 . 3 5
Uit  d ienst  Opmerk ingen

09/1 960
06/ r  959
t2/1958
07/ l  961
07 /1959
t2/1957
r{0 I

lr0 I
I  0/1 9s3
l 2/r 9s8

m /l 96s' l r / r 9 4 9
08/l 965

05/ l  960
05/ ' r960
04/1967
05/ '1960
08/'r96'l

08/1 963
07 /1966
05/ l  960

bro I
07lr  959
0sl l  960
1 0/r  966
06/ ' r964
lr0 I
bro I

bto I

09/r  9s8
09/1 957
09/r  958
I 0/1 9s8

lr0 I
r  0/ ' r957
07 /1959
l 1 / 1 9 5 8

},0 I

09/1957
t{0 I
r  0/ ' t957
U O I
bro I
b,0 I
09/ '1958

r{0 I
r ' t  /1958
09/19s7

09/1957
09/ I  9s8

I0 I
lr0 I
t?/19s7

bro I

t{0 I

I  0/r  9s7

07 /1959
09/19s7
U0 I

4 '170
4 1 7 l
417?
4 t  73
417 4
4175
4176
4177
4t  78
4179
4 ' t80
4 t  8 t
4 l  82
41  83
41 84
4 l  85
4 l  86
4 ' t87
4 ' t88
4 ' t89
4 ' t90
4 ' t 91
419?
4 l  9 3
4 ' t94
4 ' t95
4'r96
4 l  97
4 l  9 8
4 l  99
4200
4?01
4202
4?03
4?04
4?05
4?46
4207
4208
4209
4210
421 ' l
4 ? 1 2
421  3
4214
4 ? 1 5
4 ? 1 6
4 ? 1 7
42 ' t 8
4 ? 1 9
4?20
4??1
4??2
4223
4??4
4225
4?26
4??7
4?28
4229
4230
4231
4?3?
4?33
4?34
4235
4?36
4237
4238
4239
4240
4?41
4?42
4243
4?44
4?45
4246
4247
4248
4?49
4?50
4 ? 5 1
425?
4253

09078

' t946

53.?70
53.271
53.272
53.273
53.?7 4
53.275

53.277

53.?79
5 3 . 2 8 0
5 3 . 2 8 1
53.?82
5 3 . 2 8 3
5 3 . 2 8 4
5 3 . 2 8 s
53 .286
53.287
53 .288
53.289
5 3 . 2 9 0
53 .  29  I
53.292
5 3 . 2 9 3
5 3 . 2 9 4

53.297
5 3 . 2 9 8
53.299
5 3 . 3 0 0

4 ]  .  1 0 3

4 t  . ' t 0 5
4 1 . 1 0 6
4 ]  .  1 0 7
4 1  . 1 0 8
4 l  . 1 0 9
4r . ' l  ' r0
4 t . t l t
4 ] . i l 2

4 ]  .  t ' t 4
4 ]  . ' t  1 5
4 ]  .  I ' t 6
4 1  . ' t  1 7

4 t . t 1 9

4 l . t 2 r
41.12?

4 1 . 1 2 4

41 .  ' t28

4 1  . 1 2 9
4 ]  . 1 3 0

4 ] . r 3 2
4 1  . 1  3 3
4 l  . ' t34
4 1 . 1 3 5
4 1 . 1 3 6
4 1 . 1 3 7
41 . ' t38

23?
233
2381
238?
2383
2384
2385
2386
52
53
67
68
I 640
I  641
1642
I 643
I 644
2387
2388
54
55
1 9 5
242
243
?44
56
57
58
59

9'n
9il
9l?
912
912
9t?
912
912
91?
9 1 2
91?
91?
912
9 1 2
912
91?
9t?
912
912
912
91?
91?
91?
9 ' t3
9 ' t 3
912
91?
912
912
9 r 3
9 1 3
909
909
909
909
9 1 0
9 '10
9 1 0
9 1 0
9 1 0
9 1 0
9 1 0
909
909
909
909
909
909
909
909
9 '10
9 1 0
9 1 0
9 1 0
9 ' t0
9 1 0
9 1 0
9 1 0
9 1 0
9 1 0
9 1 0
9 1 0
9 1 0
9 t 0
9 1 0
9 1 0
9 1 0
9. |0
9. |0
9 1 0
9 1 0
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909

09048 5570
09064 557r
09249 557?
091 92 5573

557 4
557s

09?12
5577

09066
5579
5580

09049 558r
09 ]60  5582

5583
5584
5585
5586
5587
5588
5589

09 ]6 ]  5590
559 1

09040 559?
09027 5593
09086 5594
09050 5595
090s5

2 3
2 3
23
2 3
23
23
?.3
23
?3
?3
?3
23
23
? 3
23
23
? 3
23
23
?3
23
23
?3
2 3
23
2 3
?3
2 3
2 3
23
?3
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
325
32S

96
97
37
38
39
40
4 1
42
49
50
5 l
52
53

/ 1
l 1
l 1
l1
l1
/1
/r
/ 1
/r
l 1
l1
l1
/1
/ l
l r
/1
/r
l 1
l1
/r
/ t
l'l
l 1
l 1
/'l
l 1
/1
/ ' l
/r
/ 1
l r
/1
/1
/'l
/1
l'l
/ 1
/ 1
/1
/ r
/ 1
/ l
/ 1
/1
/1
/1
/1
/1
/1
/ l
/ l
/ r
/ l
l 1
l 1
/1
l 1
/ r
/ l
/ 1
/ l
l l
/ 1
/ 1
/ l
/ 1
l l
/r
l l
/r
/ 1

Boussu
Boussu
La l4euse
La I'leuse
La l,leuse
La I'leuse
La I'leuse
La l,leuse
Gi ' l  a i  n
G i l a i n
Bi esme
Bi esme
Coui I  I  et
Coui  I  I  e t
Coui  I  I  e t
Coui 

' l  
I  et

Cou i  I ' l e t
La l'leuse
La l,leuse
G i l a i n
G i l a i n
Detombay
Eous su
Bous su
Bous su
G'i 

'l 
ai n

Gi ' l  a i  n
G i l a i n
G i l a i n
Detombay
0etombay
Thi  r i  au
Thi  r i  au
Thi  r i  au
Thi  r i  au
Thi  r i  au
Th i  r i  au
Th ' i r i  au
Th i  r i  au
Th i  r i  au
Thi  r i  au

5597
5598
5599
560009041

02331
0?179

021 80
02238
02' t8t
02?35
0?278
02137

02'138
02365

0??32
021 39

4203

4205
4206
4207
4208
4209
4 ? 1 0
4 2 1  I
4 ? 1 ?

4214
4 ? 1 5
4216
4 ? 1 7

Thi  r i  au
Care l  s
Care l  s

4 ? 1 9
4??0
4?21

02140 4???
02?72

4224

02364
02306 4?28
02]4't 42?9
02142 4230
02359

423?
02313 4233
02183 4?34

4235
02279 4236

4237
02'f 43 4?38
0?144
02225

021 84

0?332

021 86

0?280
0??81
023' t7

4 2 4 1  4 1 . 1 4 1

4243 4't . 143

4?45  4 ]  .  145
4246 4 l  .146
4247 4] .  r47
4?48  4 l  . ' 148
4249 4 l  . ' t49
4250  41  . 1  50
4251  41  . ' r 5 ' l
4252 4l . '152

Energ ' ie
Energ i  e
Energ i  e
Energ i  e
Energ i  e
Energ i  e
Energ i  e
Energ i  e
Energ i  e
Bi esme
Bi esme
Bi esme
Bi esme
Bi esme
Bi esme
Hai  ne-St -P i  eme
Hai  ne-St -P i  er re
Hai  ne-St -P i  er re
Hai  ne-St -P i  er re
Hai  ne-St -P i  er re
hai  ne-St -P i  er re
Hai  ne-St -Pí  er re

Care ' ls
Care ' ls
Care ' ls
Care ' ls
Care l  s
Care ' ls
Care l  s
Care l  s
Care ' ls
Care l  s
Care l  s
Care l  s
Care ' ls
Care l  s

48s
486
487
488
489
496
497
498
499
500
501
502
503
504
505
506
216
217
2 1 8
2 r 9
2?0
2?1
222
223
?24
225
226
227
2?8
53
54
55
56
57
58
I 001
I 002
I 003
I 004
I 005
I 006'r030

Energ i  e
Energ i  e
Energ i  e
Energ i  e

/
/
/
/
/
/
I
/
/
/
/
/
/



Nunmeri ng

hto I 193 ]  1946

4254 02360 4?54 41 .1 54
425s 0?362
4256 4256 41.156
4257 021 88 4257 4l . 1 57
4?58 02145 4258 4l  . ' l  s8
4 ? 5 9  4 ? 5 9  4 1 . 1 5 9
4260 0???3 4260 4] . 160
4261 4261 41 .161
426? 0236r
4263 4263 4l .'163
4 ? 6 4  4 ? 6 4  4 1 . 1 6 4
4265
4266 0?28? 4?66 4] . 166
4?67 02146 4267 4l  . '167
4?68 0231 8 4268 4l  . '168
4?69 0?283 4?69 4] . .|69

4?70 4270 4]  .170
4271 4?71 4l  .17' l
4?7? 02273 427? 41.17?
4 2 7 3  4 ? 7 3  4 1 . 1 7 3
4274 02172 4274 4] .]74
4?75 0?147 4?75 41 .175
4276 022?8 4?76 4] . 176
4277 4?77 4l  . '177
4?78 02185 4?78 4 . | .178
4?79 02189
4280
4281 02'148
428? 02333 4?8? 41.. |82
4283 02307
4284 02314 4284 41.184
4285 0?284 4285 4l .185
4?86 02149
4287 4?87 4l .]87
4289 4288 41.188
4289 02] 50 4?89 4] . 'r89
4290 4290 4r .'r90
4?9\ 0235r
4292 4292 41 .]gt
4293 0215' t  4?93 4l  . ' t93
4?94 4?94 4]  .  194
4295 0??33 4?95 4] . r 95
4296 02285
4?97 4?97 41  .1  97
4?98 4298 ,  41 .198
4?99
4300 0?152
4301 0??36
4302 02153 430? 41.202
4303 02230 4303 41.203
4304 4304 4. | .204
4305 02r91
4306 4306 4r .206
4307 02363 4307 41.207
4308 02316 4308
4309 021 93 4309 4l  .209
4 3 ] 0  0 2 2 0 1  4 3 1 0  4 1 . 2 r 0
431 1  02154 431 1  41  .z i l
4312 02 ]55  431? 4 t  .21?
4313 02?02 43]3 4]  .213
4314 43 ' t4  4 t  .214
4 3 r s  0 2 3 r 9  4 3 1 5  4 l . 2 l s
43r  5  021 57

4348
4349
4350
4351
435?
4353
4354
4355
4356
4357
4358
4359
4360
436r
436?
4363
4364
4365
4366 02701
4367
4368

3648 36.048
3649  36 .049
3650  36 .050
3651  36 .051
365?  36 .052
3653  36 .053
3654 36.054
365s  36 .055
3656 36.056
3657 36.057
3658 36.058
36s9  36 .059
3660 36.060
366r  36.06r
3662 36.062
3663 36.063
3664 36.064
3665 36.065
3666 36.066
3667  36 .067
3668 36.068

Type Fabr .n r  I n  d i ens t

2 4 . 3 6

Ui t  d i ens t  Opmerk i  ngen

09 /1957

09/ l  958
09/ l  959

09/r 9s8
bIO I

tí0 I
09 / 1957

09/ ' t957

0?/1950

10/1957
12/1957

bto I
07 /1959
07/ ' t959
bro I't0/195J
07 /1952

10/1957
l.|0 I
09/1952
1  0 / r  9s2
07 /19s9
05/1957
ht0

09/ l  9s8'r 
I /r 957

t.lo I
I  0 / l  957

10/19s7

07 /19s9

tlo I

05 /1  95r
08/
08/
0?/
08/
06/
02/
0 7 /
06/
02/
0 7 /
02/
01/

95' l
95' l
950
951
951
950
951
9 5 r
950
951
950
950

0 l  / r  9s0
06/ ' r9s ' l
07 /19s1
06/1 95.|
0?/19s0
02/1950
02/19s0
06/ r  95r

32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
325
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S

36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36

La fleuse
La f,leuse
La lileuse
La Heuse
I a I'leuse
La I'leuse
La l.leuse
La l,leuse
La l,leuse
La ltleuse
La l,leuse
La l,leuse
La Meuse
La l,leuse
La I'leuse
La l'leuse
La l,leuse
La l,leuse
La Heuse
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
Detombay
Detombay
Detombay
G
G
G
G
G
G
G
G
G
G
G
G
G
G
G
G
G
G
G
G
G
G

V

v
v
v
v
v
v
v
v
v
v
v
v

/ 1
/1
/1
/ l
/ 1
/1
l 1
/1
/1
/ 1
/1
/1
/1
/1
/1
/1
/1
/1
/1
/1
/1
/1
/ l
/ 1
/ 1
/1
/1
/1
/1
/1
/ 1
/1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/1
/1
/1
l1
/ \
/ 1
/ l
/ 1
/ l
/ 1
/1
/1
l 1
/r
/1
/ 1
/1
/1
/1
/1
/ 1
/1
/1
/ 1
/1
/r
/ 1

2194
21 9s
2l 96
2197
21 98
2199
?200
2201
220?
2?03
??04
2205
2206
??07
2208
?209
2210
2 ? 1 1
2 ? 1 ?
805
806
807
808
809
8 1 0
8'n
8 1 2
8' t3
8' t4
90
9 l
92

36
37
38
39
30
4'l
42
43
44-r15
.lc;
47
351
35?
353
354
35s
356
357
358
359
360
36'l
362
363
1 9 3
I 807
1808
1809
l 8 l 0
l 8 r  I

32s
326
3?7
328
3?9
330
734
735
736
737
272
273
274
451
452
453
454
430
431
432
433

909
909
909
909
909
909
9' t0
9 t 0
9 1 0
9' t0
9 1 0
9 1 0
9 1 0
9' t0
9'r0
9 1 0
9 1 0
9 1 0
9 ' r0
9 1 0
9 1 0
9 1 0
9 1 0
9'10 r
e: t0
9 1 0
9 1 0
9 r 0
9 1 0
9' t0
9 1 0
9' t0
909
909
90-c
905
909
909
909
909
9' t0
9r.0
9 1 0
9 1 0
909
909
909
909
909
909
909
909
9' t0
9 r 0
9 1 0
9 1 0
9 1 0
9' t0
9' t3
9 1 3
9' t3
9 1 3
9 1 3

a i n
a i n
a i n
a i n
a i n
a i n
a i n
a i n
a i n
a i n
a i n
a ' in

r{0 I
1.,0 I
t.lo I

bt0
t{0
bt0

Detombay
St-Léonard
St-Léonard
St-Léonard
5t -Léonard
St-Léonard

Energ i  e
Energ i  e
Energ i  e
Energ i  e
tnergi e
Energl e
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Boussu
Eoussu
Boussu
G i l l y
G i l l y
G i l l y
G i l l y
G i l l y
G i l l y
G i l l y
G i l l y

10/1922
1t /19?z
1211922
0'r / ' r923
03/19?3
04/1923
12/ r92?
0r / r  923
0 l  / l  923
03/1923
0l  / r  923
0l  / l  9?3
02/19?3
03/1923
03/19?3
04/19?3
04/19?3
04/ l  9t  4
04/ '1914
0s/1  91  4
05/ l  9 l  4



2 4 . 3 7

Nurmeri ng

H0 I

4369
4370
437 r
4372
4373 

'

4374 3674 36.074
4375 3675 36.075
4376 3676 36.076
4377 3677 36.077
4378
4379
4380 3580 36.080
438r
438?
4383 3683 36.083
4384 3684 36.084
4385
4386 3686 36.086
4387 3687 36.087
4388 3688 36.088
4389 02736
4390
4391 3691 36.09 ' l
4392 3692 36.092
4393
4394 02702
4 3 9 5  3 6 ]  5  3 6 . 0 ] s
4396  361  6  36 .01  6
4397 3617 36.0 '1  7
4398
4399 3669 36.069
4400 3600 

'  
36.093

4401  360 t  36 .00 ' t
4402
4403 3603 36.003
4404
4405 3605 36.005
4406 3606 36.006
4407
4408
4409
441 0
44] 

' l  
361 

' t  
36.0't  

' l

441?
44 ' t 3
4 4 1 4
44't 5
441  6
4417
44 ]  I  361  I  36  .  0 ]  8
4 4 1 9  3 6 1 9  3 6 . 0 1 9
44?0 0?727
442' l
44??
44?3 3623 36.023
44?4 36?4 36.024
44?5
4426 02721
44?7 3627 36.027
44?8
44?9 36?9 35.029
4430  3630  36 .030
4431 363 ' t  36.03 ' l
4432 0?703
4433  3633  36 .033
4434  3634  36 .034
4435
4436 0?740 3536 36.036
4437 3637 36.037
4438  3638  36 .038
4439  3639  36 .039
4440
4441 364 ' t  36.04 ' l
444?
4443 0?7?8 3643 36.043
4444 3644 36.044
4445 0?704
4446 3646 36.046
4447 3647 36.047
4448 3608 36.008
4449 3609 36.009
4 4 5 0  3 6 1 0  3 6 . 0 1 0
445 ' r
445?  3612  36 .012
4453  361  3  36 .01  3

TyPe
' r931  

1946

Fabr .  nr l n  d i ens t U i t  d i ens t Opmerki ngen

36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
35
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36

Gi  1 ' l y
G' i ' l l y
Hai  ne-St -P i  er re
Hai  ne-5t -P i  er re
Hai  ne-St -P i  er re
Hai  ne-St -P ier re
St-Léonard
St-Léonard
Energ i  e
Energ i  e
Energi e
Coui  I  I  e t
Coui ' l  l  e t
Cou i ' l l e t
Th i  r i  au
Thi  r i  au
Thi  r i  au
G i  1 1 y
Tub ' ize
Tubi  ze
Tub ' ize
Th i  r i  au
Thi  r i  au
G i l l y
G ' i 1 1 y
G ' i l ' l y
G i  l 1 y
G i  l 1 y
Hai  ne-St -P i  er re
Hai  ne-St -P ' ieme
Hai  ne-St -P i  er re
Hai  ne-St -P i  er re
La Croyère
La Croyère
Coui  I  I  e t
Tub ' ize
Hai  ne-St -P i  er re
La Hest re
Le Hest re
La Hest re
La Hest re
La Hest re
La Hest re
La Hest re
La Hest re
La Hest re
La Hest re
La Hest re
La Hest re
Hai  ne-St -P i  er re
Hai  ne-St -P i  er re
Hai  ne-St -P ier re
Hai  ne-St -P i  er re
Thi  r i  au
G i 1 1 y
G i l l y
Energ ' ie
Energ i  e
Care ' ls
Care ' ls
Care l  s
Care l  s
Coui I  I  et
Coui 

' l  
I  et

St -Léonard
Tubi ze
Tubi  ze
Tubi  ze
Tubi ze
Cou'i 

'l ' let

Coui I  I  et
St - ' léonard
St-Léonard
Thi  r i  au
Tubi ze
Tubi  ze
Cou'i  I  I  et
Hai ne-St-Pi erre
Hai  ne-St -P i  er re
Energ i  e
G i l l y
G i l l y
Tubi ze
Tubi ze
Coui I  I  et

02/1950
ll0 I
0 l  / l  950
06/ l  951
0s/ l  949
blo I
bro I
0r  /1 9s0
0t  /1  950
U O I
lr0 I
0 r  /1  950
08/1951
06/ '195. |
bro I
02 l1  950
06/1 9sl
06/1 951
t{0 I
06/195' l
r{0 I
06/ l  95 I
06/ '1951
H0 I
l.l0 I
1.,0 I
blo I
06 / l  9s l
l,Jo I
l,l0 I
l{0 I
lr0 t

.hro I
bro I
02l '1950
0 ] / 1 9 5 0
H0 I
lr0 I
l.l0 I
08/ l  9s I
06/195' l
bro I
ll0 I
08/1 951
t{0 I
0 l  / l  950
08/1 951
05/ l  949
lr0 I
0'l / '19s0
0r  / l  950
bto I
02/1950
0r / l  950
06/ l  951
06/1 9sl
lr0 I
06/ l  951
lto I
0 l  / l  950
02/ l  9s0
lr0 I
06/ l  95 I
01 / l  950
07/ l  9s1
02l ' r950
08/195' l
U O I
0l  / ' t950
06/ '1951

USSR type F

434
435
t ? 2 9
r ?30
I  231
1?32
I 828
I 829
3l?
3 1 3
3 1 4
1727
1728
1729
234
235
?23
4?4
I 759't760

I  761
?24
?,25
4?5
4?6
427
428
429
I 205
I 206
1207
I 208
1849
1849
I 568
I 700
I 000
I
?
3
4
5
6
7

06/ l  91 4
07/19 '14
06 /1  91  4
07/ l  91 4

/ 1 9 1 3
/ r 9 1 3
/ 1 9 1 4
/ 1 9 1 4

02/r914
03/r  91 4
04/ l  9r  4

/1914
/1914
/1914
11914
/ r914

02lr  91 4
l 2 l r 9 r 3
l 0 / 1 9 1 3
i l / 1 9 1 3
r  r  /19 ' r3
03/ l  91 4
0 5 / 1 9 1 4
l0 /19 ' r  3
1  1  / 1 9 ] 3
12/1913
0 r / 1 9 1 4
0 l / 1 9 r 4
06/19 ' t4
06 /19 ]4
06/19 ' r4
06/ I 9'l 4
r 2 l 1 9 r 0
l 0 /19 '10
12l ' r9 ' r0
l 2 l 1 9 1 0
l 2 l r 9 1 0
| ' r  / l9r ' l' r2 l r  9r ' l
12/1911
0 l  / 1 9 ' r 2
0?/191?
03/'r9r 2
04 / 1912
05/19 ' t2
06/1912
06/1912
08/r 9'r2
09/ l  91 2
08/19' l  1
08/r  9 l  I
09 /191 I
l 0 / ' l 9 l  1
03/ l  91  2
l 1 / 1 9 1 1
0211912
07 /1912
07 t1912
09/ l  91 I
l  0 /1  9 i l
l  2/1 9i l
01 /1912
0 l / 1 9 r 2
0?/191?
I  1 / r  9 r ' l
07 / r  91  r
08/r 9'n
09/r  9t  I
I 0 / 1 9 1 1
02/1912
03/1912
I ' t  / l 9 l  I
l r / 1 9 i l
051't912
1 l / r 9 1 1
12l ' t9r  ' l

04/1912
l2 l19 ' t  I
12 l19 ' r  I
07 /1912
l r / 1 9 1 2
t?/1912
r  2 /19 ' t  r
r 2 l r 9 1 1

07/l 95.|

Hu
ll0
lr0
r{0
UO
08/
01/
06/
06l
tf0
r{0

1,0
bt0

95r
950
951
951

08/1 951

I
9
l 0
t 1
1 2
I  100
I  1 0 1
I 1 0 2
I 1 0 3
190
390
39'l
?47
?48
507
508
509
5 1 0
I 595
I 596
I 685
l 7 l 0
1 7 1  I
1712
l 7 l 3
I 597
I 598
1683
I 684
l 9 r
I  730
I  731
1638
I  108
r r09
244
394
395
1732
r  733
I 639 04/ l  9t  2



Nurrneri ng

blo I

4454 0?737
4455 A2742
4456 0?730
4457 027' l ' l
4458
4459 02705
4460
446 r
4462
4463
4464 0?712
4465
4466 0?706
4467 0?707
4468
4469
4470
447 1
447?
4473
447 4
4475
447 6
4477
4478
4479
4480 02722
448 I
448?
4483 0?726
4484
4485 02731
4486
4487
4488 0?708
4489
4490
4491 02709
449?
4493
4494
4495
4496
4497
4498
4499
4500
450 ' t  05 ' t0 l
4502
4503  05 ]43
4504
450s 051 5t
4506
4507 05r  3r
4508  05 ]  15
4509
45 r  0
45 ]  r  05 ]  

' t 2

451?
4 5 1  3
4 5 1  4
45r  s  05 ' t54
4 5 1  6
45 ' t 7
45 '18  05 ]02
451  9  051  44
4520
452 ' l
45?? 05]52
45?3
45?4
4525
45?6 05r03
4527 05]33
4528
4529
4530 051 34
453  I
453?
4533
4534  051  35
4535
4536  0514 ' l
4537
4538  051  14

l 93r  
'1946

3604 36.004
3625 36.02s
3626 36.025

)
3628 36 .028
3689 36.089

3621 36 .021
3602 36.002
3632 36 .032
3 6 r 4  3 6 . 0 1 4

3640 36.040

3 6 7 1  3 6 . 0 7 1

3673 36 .073

3635 36 .035
364? 36.042

3678 36 .078
3679 36.079

368? 36.082
3645 36 .045

3607 36 .007
3670 36 .070

3690 36.090

3622 36.0??
367? 36.072
3681 36.08' l

3685 36.085
3620 36 .020
I  0 0 ]  1 0 . 0 0 r
1002 '10 .002

1003 '10.  003

r 005 
'10.00s

1006 ' r0.006

1008 '10.008

r 0 0 9  1 0 . 0 0 9
l 0 r  0  

' 1 0 . 0 1 0

l 0 r  1  1 0 . 0 r  r
l 0 l 2  ' 1 0 . 0 1 2

1 0 1  3  ' 1 0 . 0 ]  3' t 0 1 4  ' t 0 . 0 1 4

l 0 l 6  . | 0 . 0 1 6

1 0 ] 7  ' t 0 . 0 ] 7
' t 0 ] 8  1 0 . 0 1 8't 0] 9 't0. 0't 9' r  020 10.020
1 021 1 0.  02' l
1022 10.0?2
I  023 1  0 .023

1026 ' r0 .026

' t028 ' r0 .028

t 0 2 9  1 0 . 0 2 9

r 03t 
'10.03' l

1 0 3 2  1 0 . 0 3 2

1 0 3 4  1 0 . 0 3 4' t  
035 '10.035

1 036 I  0 .036
1037 

' l  0 .037'r038 I  0.  038

Hai  ne-St -P i  er re
Energi e
Energ i  e
Boussu
Eoussu
Energi e
Energ i  e
Energi e
Energ i  e
Energ i  e
Energ i  e
Energ i  e
Energ ' ie
Thi  r i  au
Thi  r i  au
Th i  r i  au
Tubi ze
Tubi ze
Tubi  ze
Tubi  ze
Tubi  ze
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
Coui ' l  

' le t

Coui ' l  I  e t
Coui  I  I  e t
St -Léonard
St-Lêonard
St-Léonard
St-Léonard
La Hest re
La Hest re
La Hest re
La Hestre
La Hest re
La Hestre
La Hest re
La Hest re
La Croyère
La Croyère
La Croyère
Energi e
Energ ' ie
Energ ' ie
Cocker i ' l  I
S t -Léonard
Hanrez
Hanrez
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La l , leuse
Cocker i ' l  I
Cocker i  I  I
Cocker i  I  l
Cocker i  I ' l
La ltleuse
Hanrez
Hanrez
La Meuse
Cockeri I  

' l

Cocker i ' l ' l
La Croyêre
La Croyère
La Croyère
Hanrez
Cocker i ' l ' l
Cocker i ' l  l
Cockeri ' l  

' l

La Croyère
La Croyère
Hanrez
Hanrez
Hanrez
La Meuse
La Meuse
La Èleuse
La l'leuse
Hai  ne-St -P i  er re
Hai  ne-St -P i  er re
Hai  ne-St -P i  er re
Hai  ne-St -P i  er re

Fabr .  nr I n  d i ens t U i t  d i ens t

hr0
01/
01/
UO
02/
01/
0 l /
02/
lt0

|t0
l,J0
}l0
tl0

bt0

l,l0
06/
06/
bl0
01/
06/
l,l0
UO
0?/
06/
l,í0
bt0
lr0
08/
05/
t{0

lr0
06/
06/
01 /
t.l0

, H 0
!f0
bl0
06/
0r/
t? /
10/
t /
t{0
t 2 /
l l /
b,0
1 2 /
06/
t ? /
0 t /
r0 /
10/
t 2 /
lr0
0?/
07 /
02/
06/
r0 /' 12 /

r0/
l 0 /
r{0
lr0

1,0
r0/
04/
tl0

l 1 l 0
245
246
234
235
289
290
?91
?92
293
?94
?95
?96
? 1 6
217
2 1 8
I 684
I 685
I 686
r 687
1688
?023
?0?4
?0?5
2026
2027
I 661
I 662
I 663
I 754
I  7ss
I  756
1757
2 l
?2
?4
25
27
?8
29
30
2078
?079
2080
304
30s
306
2731
I 629
69?
693
I 894
I 89s
I 896
2345
2788
?789
2790
?791
?346
702
703
?347
281 I
?81 9
I 964
I 965
I 966
706
2820
2821
?822
I 967
I 968
707
7 l l
712
?544
?54s
2546
2547
I  169
I 1 7 0
1 1 7 1
117?

05/1912
04/1912
07 /1912
0s/1912
06/1912' t2/1912
12/1912
12/1912
1?/191?
02/1913
02/19l.3
03/ l  9 t  3
03/1  91  3
03/19 ' r3
04/ l  9 l  3' t2 l19r  3
12/1912
12/1912
0?/r9't3
02/1913
02 l19 '13
12/1912
12/1912
02 l1  91  3
0 3 / 1 9 r 3
04/19 ' r3
0 1 / r 9 . | 3
0?/1913
03/ l  9 r  3
0 1 / r 9 1 3
0?/1913' r0/r 9r 3' t 2 l '19 ]3

1 2 l 1 9 1 3
12/1913
0?/1914
0?t19].4
os l1  91  4
0 5 / 1 9 ] 4
06/ ' r9 '14
07 /1914
l 2 l r 9 1 3
1?/r913
1 2 l 1 9 1 3
07/ '19'13
08/ '1913
08/r  91 3
i l / 1 9 1 0
01 / ' r9 r  2
0l /.|9' l 1
08/ l  9 l  0
l0 /19 i l
l 0 / 1 9 1 r
0r  / ' t912
08/ l9 r ' l
06/1912
06/191?
07 /191?
08/ l  9r  2
08/19' t  r
l0/r  9 ' r  r
r 2/r 9'r 1
09/r  9r ' l
02 l r  91  3
0?/1913
0s/1912
05/1912
08/ r  9 ]2
03t]'91?

/ ' l9 l  3
/ 1 9 1 3
/ 1 9 ' t 3

07 / \91?
08/191?
05/ l  91 2
1?/19r2
l / 1 9 t 3

' r  
/ 1 9 1 3

1?/191?
12/191?
1?t191?
0 r l 1 9 1 3
l 1 / 1 9 1 2

02/1913
02l l  91 3

2 4 . 3 9

08/ '1951
01  / l  950
02 l1950

0pmerk' ingen

museum Leuven

950
950

950
950
950
950

06/ ' l9sl

02/1950

0?/19s0

951
95' l

950
951

950
951

08/ l  951

956
955
954
958
956
956
956

956
954
959
9s5
955
956
956
956

0?11956

r0/r 9s6' t2 l r  956
19?3-?4
I 0/r  955
05/r  956
l l / 1 9 5 5
l0/ ' r  9s6
r 0/r 95s

951
951

951
9 5 1
950

9 5 1
9 5 1
956
956
954

956
955

956
957
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bto I  1931 1946

Type

l 0' t0

1 0
l 0

l 9
20
23
26
?075
2076
2077
I 756
1757
I 758
l 8
2083
2099
2l 00
21 0 l
2102
2 1 0 3
1776
1777
1778
46349
463
46485

46584
4658s
46586
46587

46589
465

09/ l  91 3
l 0 / 1 9 1 3
l 2 l 1 9 ' r 3
04/ l  91  4
l 0 / 1 9 1 3
l 0 / 1 9 1 3
I ' r  / r  9 1 3
06/1 91 3
06/19' l  3
07 /1913
l 2 l r 9 r 3
08/ '1913
07 /1914
07/19 '14
07 /1914
08/l 91 4

/1914
0 1 / r 9 1 4
0 1 / 1 9 1 4
02l ' l  914

/1917
1r917
/1917
/19r7
11917
119r7
/1917
/1917
/1917
/1917
/r917
/1917
/1917
/19'.t7
/1917
1r917
/1917
11917
/1917
/1917
/1917
11917
/1917
1r917
/1917
11917
11917
/1917
/'1917
11917
t1917
11917
11917
/1917
/1917
/'t917
/r9r7
/1917

1 0 .041
0 . 0 4 2
0 . 0 4 3
0 . 0 4 4
0 . 0 4 5
0.046
0 . 0 4 7
0. 048
0.027
0.048

Fabr .  nr I n  d i ens t

2 4 . 3 9

Ui t  d i ens t  Opmerk ingen

07 /1954
Ll0
10/
09/
l 0 /
t0 /
r0/
03/
12/
031
l0 /
0?/
r0l
r0/
10/
04 /
03/
12 /
12 /
10/
t 2 /
03/ l  961
t2/1966
03/ ' r966
07 /1964
08/ l  964
12/1966
l0/ ' t966
03/1  96r
03/ l  96r
06/r 96'l
03/r  961
08/r  963
1?/1966
08/'t964
03/r  964
08/ ' r963
09/1962
03/t  966
I  0 / l  965
03/r 96s
08/r  963
I  0/ l  964
08/ ' r965
09/r 963
03/ l  961
05/ l  963
03/t  966
09/ l  963
09/r  963
03/ l  961
08/t 964
08/l  964
03/ l  96r
03/ l  966
09/1962
0'r / ' t966
03/ ' t966

l ' r  / r  958
l 0 / 1 9 6 r
04/196?
0t /1962
il /r 958
l l / r 9 5 8
05/1 960
09/ l  959
05/ ' r960
l 0 / 1 9 6 1
l r / r 9 5 8
03/r  96r
03t1962
05/196?
0s/t 960
09/r 944
05/r 960
03/ l  945
1 0/ l  96r
03/r  96r
l l / r 9 s 8
01 /1 963
07 / r 96'l
i l  /r 9s8
I r  / ' t958
il /1 958

4539
4540 051 42
454 r
4542 05105
4543
4544  05 ]  13
4545
4546 051 I  r
4547 051 53
4548
4549
4550
455' l
455?
4553
4554
4555
4556
4557
4558
4559 r{D65 t
4560 hrD652
4561 HD656
456? l.lD
4563 brD
4564 brD
4565 brD
4566 r{0663
4567 fiD664
4568 r{D665
4569 H0666
4570 t10667
457' l  brD668
4572 t lD659
4573 !10670
4574 U0672
4575 b,0673
4576 brD674
4577 l'10676
4578 l lD
4579 }10679
4580 brD680
4581 r{0681
4582 brD682
4583 t.lD683
4584 brD684
4585 UD
4586 r{D687
4587 brD688
4588 t{0689
4589 r.tD692
4590 H0693
4591 l í0694
4592 tlD696
4593 brD697
4594 tJD698
4595 brD699
4596 t '0700

460',|
4602
4603
4604
4605
4606
4607
4608
4609
461  0
46 ' t l
461  2
461  3
461  4
46 ' t 5
461  6
46 t  7
461 I
461  9
4620
4621
4622
4623
46?4
4625
46?6

1039 ' r0 .039
La Hestre
La Hestre
La Hest re
La Hest re
La Croyère
La Croyère
La Croyère
Tubi ze
Tubi  ze
Tubi  ze
La Hestre
La Croyère
La croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
Tubi ze
Tubi  ze
Tubi ze

dwi n
dwi n
dwi n
dwi n
dwi n
dwi n
dwi n
dwi n
dwi n
dwi n
dwi n
dwi n
dwi n
dwi n
dwi n
dwi n
dwi n
dwi n
dwi n
dwi n
dwi n
dwi n
dwi n
dwi n
dwi n
dwi n
dwi n
dwi n
dwi n
dwi n
dwi n
dwi n
dwi n
dwi n
dwi n
dwi n
dwi n
dw' in

04'l
042
043
044
045
046
047
048
0?7
000
024
025

I  0 . 0 2 4
1  0 . 0 2 5

956
954
957
9s6
957
955
956
955
956
956
956
956
956
954
955
956
9s6
956
966

0
0
0
0
0
0
0
0
0

1 033'1004
'101 5' t040

I 007
I 030
5837
5800
5801
5802
5803
5804
5805
5806
5807
5808
5809
581 0
5 8 ] l
58'r2
581 3
58'14
581 5
58'r6
581 7
58'18
581 9
5820
582 I
58??
5823
5824
5825
5826
5827
5828
5829
5830
5831
5832
5833
5834
5835
5836

7 0 t  7 . 0 0 1
70? 7 .002
703  7 .003
704  7 .004
7 0 5  7 . 0 0 5
706  7 .006
707 7 .007
708  7 .008
709  7 .009
7 1 0  7 . 0 ' t 0
7 1  1  7 . 0 ' n
71? 7 .01?
7 ] 3  7 . 0 1 3
7 1 4  7 . 0 ] 4
7 1 5  7 . 0 r 5
7 1 6
717  7  . 017
7 1 8
7 1 9  7 . 0 1 9
720 7 .070
7?1  7 .021
72?  7 .0?2
723 7.023
7?4 7 .024
725 7.025
726 7 .026

Cocker i ' l  l
Cocker i ' l ' l
Cocker i  I  I
Cocker i  I  l
Cocker i  I  I
Cocker i ' l  I
Cocker i  I  I
Cocker i  I  I
Cockeri I  I
Cockeri I  I
Cocke r i ' l l
Cockeri I  l
Cocker i ' l  1
Cocker i  I ' l
La Croyère
la Croyère
La Croyère
La Croyère' la 

Croyère
La Croyère
La Croyère
la Croyère
La Croyère
1 a Croyère
La Croyère
La Croyère

I  0 . 0 3 3
I  0 .004
r  0 . 0 1  5'10 .040

I  0 . 0 0 7
1  0 . 0 3 0
58.037
58.038
58. 00'l
58.002
58. 003
58.004
58.005
58.006
58.007
58. 008
58.009
5 8 . 0 1  0
5 8 . 0 1  I
5 8 . 0 ] 2
58.0' t  3
5 8 . 0 1  4
5 8 . 0 1  5
5 8 . 0 r  6
s8 .  01  7
5 8 . 0 1  I
5 8 . 0 1  9
58.020
5 8 . 0 2 1
58.02?
58.023
58.024
58.025
58.026
58.027
58.028
58.029
58.030
5 8 . 0 3 1
58.032
58.033
58.034
58.035
58.036

4657?
4667 4
46675
46714
4 6 7 1 6

1 0
l 0
1 0
1 0
1 0
l 0
l 0
52
52
52
52
5?
52
52
52
52
52
5?
52
52
52
52
5?
52
5?
52
5?
52
52
52
5?
5?
52
5?
52
5?
52
52
52
5?
52
52
5?
52
5?

8b
8b
8b
8b
8b
8b
8b
8b
8b
8b
8b
8b
8b
8b
8b
8b
8b
8b
8b
8b
8b
8b
8b
8b
8b
8b

04/
0s/
05/
05/
06/
06/
0 7 /
09/
09/
10/
10/
10 /
1 ? / 1
12/1
06/1
07 /1
07 l l
07 t \
07 l l
08/r
a9/l
r  0/ l'n /l
i l / r
i l / r
t2 / l

8a' l
Ba l
Bal
Ba'l
Ba l
8a' l
Ba l
Ba l
Ba' l
8a l
Ba l
8 a l
Ba l
Ba l
Ba' l
Ba' l
Ba l
Ba l
Ba' l
Ba'l
Ba l
Ba' l
8a l
8a l
Bal
Ba'l
Ba l
Bal
Ba' l
Ba l
Ba'l
8a l
Ba'l
Ba l
Ba l
8 a l
Ba' l
B a l

46796
46797
46798
46799
46875
46876

46863
46880
46955
46958
46959
47068
47070
47071
47072
47?23
47224

?963
2964
?96s
2966
2967
?968
2969
2970
?971
?972
2973
?97 4
?975
2976
2248
??49
2250
2251
225?
2253
2?s4
?255
2?56
2257
2?58
2259

9??
9?2
92?
9?2
92?
9?2
92?
922
9?2
9?2
9??
9??
922
92?
922
922
92?
92?
92?
9?2
9??
9??
92?
922
922
922
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** Er waren eens

De Dui tse I okomoti even na l{0

De ex- Beierse machines :

Naast de Pruisisehe maehínes die
uormden zíjn er ook een aantaL maehines
naar ons Land afgezakt.

** Reeks ,S 3/5 h

de ouerginote meerderheíd
uan de Beierse spoonr)egen

Voor de sneLtreinen ontuikkeLde Maffeí een nieuu tApe Lokomotíef
met dyíe dyíjfuieLen, uoorafgegaan doon een tueeassíg draaísteL.
Voor. de aandrijuing uenden 4 eíLínders gebruikt, uerkend uoLgens
het eompound-príneipe. Na deze eerste uersíe die tot L907 ge-
bound wez.d - ontstond een uerbeterde uorm en uan deze maehines kwa-
men e? tuee naar', BeLgië ouer.

Beíde maehines uaren íngedeeLd bíj de groep BrusseL-noord en
reden uaarsehi jnLíjk de sneLtneínen r iehtíng kust en Antuenpen.
Tíjdens de zomer?egeLing uan 1923 uer.den de Laatste maehines 'nan

deze reeks gebruíkt.

3 3 4 9  B a y e r n
3 3 6 4  B a y e r n

**  Reeks  S 3 /6

1 9 0 8  2 t  C
1 9 0 9  z t c

Ë  a f f e  i

l { a f f e i

3 0 0 9
3 0 8 6

Een uerdere stap ín de ontuikkeLing uas het uitbrengen uan een
paeífíe-Lokomotief , afgeLeid uan de uorige maehines. Deze bez.oemde
Lokomotieuen ontstonden ín het begín uan de eeufu) en de eerste ma-
ehínes uer.den ín 191,2 geLeuerd. Deze Lokomotieuen met o't)e?ue"hitte
stoom, uíer eíLinders met eotrlpound-rter.kíng zouden gedurende Lange
janen de ster bLijuen uoor de zwaarste sneLtreinen ín Zuíd-Duits-
Land.

Na de oonLog kuamen ook dnie maehines naa! ons Land en deze uer-
den ín eerste ínstantíe íngezet uanuit de g?oep Gent, uaarsehíjn-
Li jk Door treínen tussen BnusseL en de kust. Eind L922 utenden ze
getransfeneend naar Touynai en híer reden ze ín een gemengde reeks
met de S L0-2 Laten tApe 62)  tussen BrusseL en LíLLe) .
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In 1.923 uas e? geen eigen inzetreeks meer uoorzíen, doch eínd
1 923 doken ze tenug op ín de groep Bnussel-noord. In de eerste
heLft uan 1924 wenden ze dan definítíef afgeuoend, zonder dat ze
effektíef hernurwnerd r)erden. )ok Door de bnuíne kLeur (op het Mdn-
kLín modeL) bestaat geen enkeL beuijs.

3 6 2 0
3 6 4 6
3 6 4 9

E a y e r n
B a y e r n
B a y e r n

l { a f f e i

l l a f f e i

t { a f f e i

3 1 5 7
3 4 8 3
3 4 8 6

1 9 1 1  2 r C l '
1 9 1 4  2 f C l r
1 9 1 4  2 r c l l

** Reeks C II  / C III
- a - a

De eerste kLeíne goederentreinLokomotíeuen st,amden aL uan L 8 5 7
doeh gedtníg aan uend ev, gesLeuteLd aan het ontwenp en zo ontstond
aL konte tí id Later een nieu't  Lokomotíef nL. C f I .  Deze maehínes
uerkten met uer.zadígde stoom en twee eiLindens l)an 457/660 mm.

Een tíental iaar Later ?r)as een anaLoge maehine ontstaan aLs
reeks C fIf. Venkend uoLgens hetzeLfde pnineípe, werden de afmetin-
gen stenk uergnoot en zo kon het uennogen ook aangepast utorden aan
de st i jgende eisen.

Na de eerste uJe?eLdoorLog kuam er één Lokomotíef reeks C ff en
1.2 maehines reeks C III naa" ons Land, fn 1922 werden ze uerdeeLd
oue? de giroepen BrusseL-zuíd, BnusseL-noord ( inzet te Tienen) ,
BnusseL-LeopoLdswijk, Líège (ínzet Pepínsten) en Mons. Híer werden
ze uooraL gebruikt poor LokaLe goederentreinen.

Tegen het eínde uan 1922 uerd de díenst te BrusseL-zuid afgesLo-
ten en beLandden deze maehínes in de groep Líège met 6 diensten
aLdaan. Deze toestand bLeef behouden tot bij de zomey,r' 'egeling uan
1.923. Eind 1923 u)aren aLLe maehines uít het bestand geselwapt.
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! ! C o l u m b u s r r  ( 7 6 8 1 )
i l var ra i l  (z0sr - )
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i n  p r o j e k t  a a n  d e -* *  D e  n u n r r n e r s  -  a a n g e d u i d  t u s s e n  h a a k j e s  -  z i j n  d e  E B - n u n r n r e r s  d i e

z e  m a c h i n e s  t o e g e k e n d  u e r d e n ,  d o c h  d i e  n o o i t  g e b r u i k t  x e r d e n .
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# Reeks C IV

De uoLgende stap in de ontuíkkeLíng uan uoo"noemde maehines u)as

de toepassíng uan de eompoundering en zo kuan deze uo?m uanaf L892

op de áporen. fntussen ?r)aren ueL 87 maehines met enkeLuoudíge er-
pansíe gebouud en geLeuerd.

Tot L89Z uerden dan nog eens een L00-taL eompound-Loks besteLd.

Van dit Laatste tApe kuanen 1.0 Lokomotieuen C IV naar ons Land,

d.eze uerd.en ondergèbraeht ín de groepen BrusseL-zuíd, BrusseL-noord
Líège en Mons en uerden ingezet in gemengde ?eeksen met de uorige
typên. Eind 1922 uenhuísden de maehínes uan BrusseL-zuid naar Brus-

sZL-noond" en deze toestand bLeef behouden tot eínd L923' t í jdst ip
uan sehrappíng van deze r.eeks. )ok híer uas er een proiekt Dan her-

nurnnering ín tApe 7 7 .
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Bíj de uoríge maehines uerden omst"eeks de eewttr)ísseLing een
Loopas Dooraan bíjgepLaatst en zo ontstond de reeks C VI, die trou-
L)ens zeer ueruant uas met de Pruisisehe G 5-4 . Vanaf 1 I0 7 uenden
enkeLe kLeínere wijzigingen ingeuoerd en aerden deze maehínes aLs
reeks G 3/4 geuoerd. Van deze beide typen uerden ?esp. 10 en 2 Lo-
komotieuen aan BeLgíë afgestaan. Hoofdnoot 'Dan deze maehines kuamen
tot inzet uanuit Gent ( Ledeber.g en MeneLbeke ) , 2 maehines u)aren
in de groep BnusseL-noord aarwtezig.

Vanaf eind L923 uenden aLLe maehínes gegroepeend te Gent, begín
1924 uerden aLLe maehines afgeuoend.
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*x [)e bett tttzegding von de maand xx

Naan aonldl)ng, van het ve'zzclzLfnen ven hef. nodel van het tApe
?6., ga.an ae eerL4 kont )n op de ingd ven één ven dege vele aie.l-
plnaÍzen ven dtt t+e LtkomoLLe{, hl. Qouvy. llietzvooi kogen we de
negeling vQn mei 1950, omdaÍ merL op dci,t ogenbt).k. el eerL áetzate ne-
konve'zzie in dLt depct meegemaaAt had.

, |nen gnenaplaaÍ2, gel.egen op de venbitrd.ing l)ège-luxenbou,,zg
hee{t nooiÍ Auane LLi-nlokómoLievert voon deSe intnt*o*tonale hd;
9et1d erL noeat Zich tevnedert atel)en neÍ de lohate dLertztert naa/z
By.z*1%e, ^ Tnoiz-Pontz erl venderz ln4hein. De eLgulijke d-Lenzt op
de !4" 4^2 wend vengel<e'zd doon de ztel-plaaÍzert Liàge, Kinh<enpiz
eJL Tnoiz-PonÍt.

In de S.omerl ven 19 50 fwd. Qouvy de volgende ingeÍrzeehzen

Reeks A : type 96

Reeks B

2 plandagen 444 km
222 km daggemiddelde

Deze reeks voorzag in tweeploegendienst vooral piek-
uurdiensten met bestemmingenBastogne, Troi.s-ponts en
van hieruit  verder naar Wevercé en Losheim.
De r i j tu Ígen waren waarschi jn l i jk  GCr-r i j tu igen en
eventueel  ook ex-Dui tse r i j tu igen van WO I .

type 551 (BROSSEL) 1365 km-l  
6 plandagen 2OB km daggemiddelde

Deze tweeassige brossels hadden al  veel  d iensten van
de stoomtrakt ie overgenomen en reden de verschir lende
omnibusdiensten op de verbinding Gouvy Lommerswei-
1er ,  wa ismes-s t -v i th .  0p  de  e igen l i j ke  vennbahn
stootten ze door tot  soubrodt en Kal terherberg.  ver-
der  waren er  ook  d iens ten  naar  v ie lsarm,  s tave lo t
en  voora l  Bas togne.

Reeks  J  : type 8i- 3 8 2  k m  t o t a a l  ( t t )
95 km daggemiddelde

Deze reeks  in  tweep loegensterse l  (z íe  vo lgende b lz )
omvat  de  we in ige  ( loka le )  goederend iens ten  vanu i t
Gouvy .  Na de  eers te  dag (d ie  voorz ien  word t  voor  was-
sen van de  ke te l  en  onderhoud) ,  gaat  he t  de  tweede
dag naar  Montenau (1 i ;n  48)  v ia  S t -V i th ,  in  de  namid-
dag reist  men naar Bastogne waar de BL-er de rangeer-
d iens ten  waarneemt .

Dag 3 wordt begonnen met een rokale dienst naar Bas-
togne, in de namiddag wordt het t re inpaar naar st-
V i th  gereden.

De vierde dag is gevulder met diensten naar Reuland
of  s te inebr t j ck .  De namiddag geef t  een re iz igersd iens t
naar  R ivage.

opmerkel i jk  ook de zondagsdienst,  daar dan de ran-
geerdienst te Gouvy gedaan wordt,  maar ook dat de
getrouwe 81-er voor een reiz igerstrein helemaal tot
i n  L i è g e  v e r z e i l t .

type 96 L plandag 92 km

0p werkdagen verzekert
s ten in  het  s tat ion van

de 96-er hier de rangeerdien
Gouvy ,  d i t  in  d r ipp loegen- '

p landagen

Reeks  R :



** onderstaand

d iens t .  0p
81-er van

.**

Inzetreeks

2 4  . 4 5

zondag wordt deze dienst gereden door de
reeks J

J  ( t y p e  8 1 ) vanaf 14/O5/I95O

dokument NMBS
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* .*  Explo i ta t ie  **

L i j n 26 :  oostemingl i jn rond Brussel

G e s c h i e d e n i s : D a a r  d e  v e r s c h i l l e n d e  B r u s s e l s e  s t a t i o n s  n i e t  m e t  e l k a a n  v e r b o n d e n

H a r e n ,  0 r t s t o n d  e r  a i  v l  u g  e e n  b e h o e f t e  o n r  e e n  r i n g l  i j n  n o n d  d e
h o o f d s t a d  a a n  t e  I e g g e n .  D e  r l e s t e r r i n g  ( o v e n  L a k e n )  r e r d  a l  i n

1 8 7 1  g e o p e n d ,  a n d e r " z i j d s  r e r d  e r  g e b o u w d  a a n  e e n  v e r b i n d i n g s l i j n

t u s s e n  d e  I i j n e n  n a a r  n a m u r  (  1 6 1  )  e n  C h a r l e r o i  (  t Z l ; .  D i t  d e e l

r l e r d  o p  4  a u g u s t u s  1 8 7 9  g e o p e n d .

n a  d e  e e n s t e  r e n e l d o o n l o g  e n  I a t e r  m e t  d e  e l e k t n i f i k a t i e s  i n  h e t

z i c h t ,  o n t s t o n d  h e t  p l a n  o n r  e e n  n i e u r e  g o e d e n e n l i j n  a a n  t e  I e g g e n

t u s s e n  d e  A n t r e r p s e  h a v e n  e n  h e t  g e b i e d  r o n d  C h a n i e r o i .  7 o  x e r d

d e  I i j n  2 1  g e b o u w d  e n  o n t s t o n d  i n  d e l e n  o o k  e e n  n i e u y e  o o s t e r r i n g .

L e n g t e  :

0 p e n i n g  :

S t a t i o n s :

V e r t a k k i n o e n  :

S n e l h e i d  :

2 5 , I  k m
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S c h a a r b e e k  -  l i a t e n m a a l

t t t e r b e e k  -  L i n k e b e e k

L i n k e b e e k  -  H a l I e  :
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G q  I
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S c h a a r b e e k  ( U t o l  2 E )

B o r d e t

E v e r e

S c h a a r b e e k - J o s a p h a t  )

0 4 / 0 8 / r 8 7 9
1 9 1 0 7 1 r 9 2 6
* 1 5 / 0 7 l t g Z A  ( a a n p a s s i n g  o u d e

I t ; n J

3 0 / 0 1  / 1  e 3 0

l , l e i s e r

l l e r o d e

D e l t a

B o o n d a a l

S t - J o b

l l o e n s b e r g

B e e r s e l

H u i z i n g e n

F H  F H  H a l l e

0 , 0  k m

4 r 0

5 , 3

5 r 7

6 r 8
Q 1

1 1 , 0
1 2 , 9
1 5 , 6
1 8 , 2
2 0 , 6
2 3 , 8
2 5 , 1

k m  i  1 , 1
k m  i - l  , 4
k m  1 2 , 0
k m  1 7 , 4
k n  2 4 , 2

v e r t a k k i n g  I  i j n  1 6 1
v e r t a k k  i  n g

v e r t a k k  i  n g

v e r t a k k i n g

v e n t a k k i n g

I i j n
t i j n
l i j n
r  r  J  r l

1 6 1
1 6 1
r24
9 6

I n d u s t r i e a a n s l u i t i n g e n  :
k m  1 1  , 0

t l e k t r i f i k a t i e  :

a a n s l u i t i n g  m e t r o s t a t i o n  D e l t a  ( l , l I V B )

A a r d  v a n  d e  l i j 1 - 1

d u b b e l s p o r " i g

L i jn  26  A 26  B : verbinding l i jn 26 Schaarbeek-vorming

8 i j  d e  a a n i e g  v a n  d e  o o s t e r r i n g l i j n ,  r e r d e n  o o k  d i v e r s e  v e r b i n -

d i n g s b o c h t e n  a a n g e l e g d ,  z o  o . l n .  v a n u i t  S c h a a r b e e k - v o r m i n g ,  o n r  d e

v o r m i n g  h e e n  n a a r  d e  n i e u w e  I i j n .  D i t  r e r d  d a n  d e  I i j n e n  2 6 A  e n

2 6  B

G e s c h i e d e n i s :
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L e n g t e  :

0 p e n i n q  : ,

S t a t i o n s :

A a r d  v a n  d e  I i j n  :

S n e l h e i d :

Lijn 26-L

2 6  A
2 6  I

t s l07  11926

F S R  F S R

1 , 9  k m
2 , 1  k m

S c h a a r b e e k - v o r n i n g
S c h a a r " b e e k  b l o k  2 E

H a l  I  e - n o o n d

H a l  l e - n o o r d

v

Y

I i j n  ? 6

l i j n  2 6

k m  0 , 0

k m  0 r 9

k m  1 r 8

k m  2 , 1

G e s c h i e d e n i s  :

L e n g t e  :

V e r l o o p :

d u b b e l s p o r i g
a 0  k n r / h

:  Verbinding t i jn 25 -  Lí jn 27

o r n  p a r a i l e i  v e n k e e r  t o e  t e  I a t e n ,  r e r d  e r  e e n  v e r b i n d i n g s b o c h t  g e -
l e g d  t u s s e n  d e  l i j n  2 7  ( 2 6 )  e n  d e r r o u d e r r l i j n  2 5 .

1 , 8  k m

F f'lc H

L i jn  26-2 /  26-3 /  26-4 :  Verb ind ing  l i j n  26  l i j n  j .61

G e s c h i e d e n i s

Y  1 4 a c h e l e n

f ' l a c h e l e n

Y  b l o k  4

0 , 0  k m
1 , 0  k m
I  , 8  k m

o n  e e n  v e r b i n d i n g  m o g e l i j k  t e  m a k e n  t u s s e n  I i j n  2 6  e n  d e  t i j n  1 6 1
H e r d e n  e í "  t e  E t t e r b e e k  ( t e r  h o o g t e  v a n  d e  o u d e  l i j n  n a a r  T e r v u r e n )
v e r s c h i l l e n d e  v e n b i n d i n g s b o g e n  g e l e g d ,  d i e  n e s p .  d e  l i j n n r  ? 6 - 2 ,
2 6 - 3  e  n  2 - 6 - 4 .

V e r l o o p  :  I i j n  2 6 - 2

TITB i ITB

i i j n  2 6 - 3
Fht Fti

I i j n  ? 6 - 4  l l T B  f ' t T B

Y  E t t e r b e e k
E t t e n b e e k  t S
E t t e r b e e k

Y  b l a t e r m a a l
f l a t e r m a a i

t t t e r b e e k
Y  B o o n d a a l

0 , 0  k n r
0 , 3  k m
I , 3  k m

0 , 0  k n
0 , 7  k m

0 , 0  k m
I  , 6  k m

Li jn 26-5 :  Verbinding l i jn 26 l i jn t24

G e s c h i e d e n i s  :

V e r l o o p :

0 o k  d e  l i j n  1 2 4
r e r d  d a n  d e  i i j n

LKn LKn

k r e e g  e e n  v e r b i n d i n g s b o c h t

2 6 - 5

Y  L i n k e b e e k

L i n k e b e e k

n a a r  d e  l i j n  2 6 ,  d i t

0 , 0  k m
l ,  i  k m
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n u | I l | n e r s :

t y p e

L e t t e r k o d e

L e n g t e  :

B r e e d t e  :

d i a m e t e r  r i e l e n :

L a a d v e r n r o g e n

A A n t a l  z a d e l s

B o u w j  a a r  :

0 m b o u w

A A n t a l

3 1  8 8  4 9 7 0  0 0 0 - 0 6 9
3 0 0 0  G 1
S a a h m m
1 6  4 5 2  m m
2  8 0 0  m m

9 6 5  m m
1 0 0  0 0 0  k g
6

1 9 4 5
1  9 6 5 - 6 6
7 0

3 r  8 8  4 2 2 9  6 6 0 - 6 6 9
3 0 0 0  G 2
S L P  - -  I a t e r  S h
8  5 3 6  m m
2  8 1 8  n m

9 6 5  m m
5 0  0 0 0  k g
5

1 9 4 5
1 9 6 7
1 0

t ' *  D e  U a g e n  v a n  d e  m a a n d  . . . . o . . .

transportwagen voor staalrollen *'*
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I

o-,.o

I

g6,?-

i o i: r o
i O r

I
t

I

I

o|
tD
N

28tg

1930  4
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T o e n  d e  s t a a l n i j v e r h e i d  i n  j a n e n  z e s t i g  n i e u r e  s t o f f e n  g i n g  o n t w i k k e l e n ,  i r a n e n

e r  o o k  s p e c i a l e  l l a g e n s  n o d i g  o r n  d e z e  t e  v e r v o e r e n .  I e n  v a n  d e z e  o n t r i k k e l i n g e n

d e  z H a r e  s t a a l  r o l  l e n  -  v e r g d e n  e e n  a a n g e p a s t e  f a g e n ,  d o c h  d e z e  a a n p a s s i n g  w a s  b e -

t r e k k e l i j k  g e m a k k e l i j k  d a a r  d e z e  z i c h  i n  f e i t e  b e p e r k t e  t o t  h e t  a a n b r e n g e n  v a n  e e n

a a n t a l  r t z a d e l s r r  o p  e e n  p l a t t e  | / a g e n .  D e  g r o t e  m a s s a  v e r g d e  e c h t e r  x e l  e e n  ( k o r t e )

v i e r a s s i g e  x a g e n .  D o o r  d e  a f s t e l l i n g  v a n  d e  i a a t s t e  s t o o m l o k o m o t i e v e n ,  h a d  m e n  e e n
g r o o t  a a n t a l  t e n d e r s  t y p e  2 5  ( a f k o m s t i g  v a n  d e  i o k o m o t i e v e n  t y p e  2 9 )  d i e  v o o r  d e z e

o p d r a c h t  g e s c h i k t  H a r e n .

e n  z o  o n t s t o n d e n  i n  e e r s t e  i n s t a n t i e  7 0  H a g e n s  v o o r "  d i t  t r a n s p o r t .  D e z e  H a g e n s

r e r d e n  o p g e b o u n d  u i t  t w e e  t e n d e n s ,  d i e  n u g  t e g e n  n u g  v a s t  g e k o p p e l d  r e n d e n  e n  l r a a n -

v a n  d e  b o v e n b o u w  v e r x i j d e r d  w e r d . 0 p  h e t  c h a s s i s  r e r d e n  4  z a d e l s  g e n r o n t e e r d .  D e z e

t r a g e n s  h a d d e n  e e n  m a x i m u m  i a a d v e r n r o g e n  v a n  1 0 0  t o n  e n  p e n d e l d e n  v o o r n a m e l i j k  t u s s e n

C h e r t a l  e n  F I é m a i I e - H a u t e .  T i j d e n s  d e  J a a t s t e  j a n e n  r e r d e n  v e r s c h i l l e n d e  v a n  d e z e

t r a g e n s  a f g e v o e r d .

} ( o r t e  t i j d  l a t e r  v e r d  -  o p  b a s i s  v a n  d e z e l f d e  t e n d e r s  -  e e n  e n k e l e  b l a g e n  g e b o u w d

m e t  5  z a d e l s  e n  e e n  I a a d v e r r n o g e n  v a n  5 0  t o n .  I n  h e t  t o t a a l  x e r d e n  e r  l 0  d e n g e l i j k e

! , r a g e n s  o n r g e b o u w d .

K e n m e r k e n  :

|  1350  |' r . .__-- ï
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beheer  omgevormd to t  een werke l i j ke  werkvergader ing  waar  de  prob le -
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** BoekbesPreking t*

*rÉ Spoorwegjounaal  :

Na Ra i l - revue en  Ra i l - fo to  on ts tond er  een n ieuw t i jdschr i f t  da t
z ich  bez ighoudt  men de Be lg ische (en  Neder landse)  spoorwegen en
m o d e L b o u w .  D i t  t i j d s c h r i f t  i s  a f g e l e i d  v a n  h e t  b e k e n d e  D u i t s e  t i j d -
schr i f t  E isenbahn-Journa l - .  H ie ru i t  neemt  he t  dan ook  een gedee l te
v a n  d e  ( m o d e l b o u w ) a r t i k e l s  o v e r .

Kenmerkend voor  he t  t i j dschr i f t  z i jn  voora l  de  zeer  moo ie  kLeur -
f o t o r s ,  d i e  h e t  g a n s e  b l a d  s i e r e n  e n  d i e  d e  b e l a n g s t e l l i n g  v o o r
d i t  n ieuwe b lad  moeten onders teunen.

Het  eers te  nummer  van he t  b lad  na lezend,  on ts taa t  e r  twee led ige
o p i n i e ,  n l .  h e t  b e k i j k e n  v a n  d e  v e l e  o r i g i n e l e  f o t o r s ,  m a a r  a n d e r -
z i jds  ook  de  on tgooche l ing  we lke  kansen men h ie r  weer  heef t  La ten
l iggen :  de  teks ten  z i jn  summier  en  b ieden we in ig  o f  geen in fo rma-
t i e ,  d e  a k t u a l i t e i t  w o r d t  s l e c h t s  k o r t  a a n g e d u i d ,  z o n d e r  d i e p g a n g .

Het  mode lbaangedee l te  zou moeten u i tg roe ien  to t  een un icum in
de Be lg ische l i te ra tuur ,  doch we v rezen da t  men weer  du ide l i j k  op
de Du i tse  toer  gaat  en  da t  men de mode lbouwer  weer  geen aandacht
za l  v ragen voor  Be lg ische modeL len  en  landschappen.

A ls  bes lu i t  kan  men zeggen da t  men h ie r  een un ieke  kans  heef t
o m  e e n  d e g e l i j k  e n  m o o i  B e l g i s c h  t i j d s c h r i f t  a a n  t e  b i e d e n ,  d o c h
dat  e r  daarvoor  nog s te rk  moet  geschaafd  worden aan de  inhoud.  De
lange voorbere id ings t i jd  per  nummer  en  de  overname van ar t i ke ls
u i t  E isenbahn-Journa l  hypot ikeer t  ech ter  he t  koncept .

P r i j s  :  1 8 0  B F
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K u r i n g e n .  D u i d e l i j k  v e r m e l d e n  y e l k ( e )  b o e k ( e n )  n r e n  w e n s t .

D e  b o e k e n ,  r n a a r  o o k  p o s t k a a r t e n  e n  p o s t e r s  k u n n e n  a f g e h a a l d  r o r d e n  t i j d e n s  o n z e

v e r g a d e r i n g e n  t e  Z o I d e r  o f  t i j d e n s  d e  n i t d a g e n  v a n  d e  T . T . Z .  i n  o n s  b u f f e t  t e  G e n e -

b o s .
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De T. T. Z . als veneníging is ín feíte or*staan uít een Bamer&)er-
kíng tussen dhr Jans en de VeB?V-afdelíng Linbung-Kenrpen met het
doeL een tmtsewrspoonLíjn uit te baten in Líntburg.

fn mei 1982 uend deze mtsewnlíjn met vetrekpunt in de eteen-
kooT.miin van Heusden-Zolder en aLs eindpunt de kolenhauen rtan Gene-
bos a.an het ALbertkartanl offíeieel geopend en tTnne zijn ure aan
ons uijfde aeizoen begonnen. Ondentussen zijn er aL 3 etoomlokomo-
tíeuen nijvaandig en konden díverse verdere Lokonotieven, ríitui-
gen en uragens ventoruen utorden.

Zouel de erploitatie aLsook de belangríjke restau"atíes ann aL
dít matenieel uordt tnontens kosteloos doon uensehilLende Leden
uan de vereniging opgeknapt. llíe ook voor dit uenk intenesse heeft,
kan eteeds kontakt opnemen met de sel<retaxís of ëén van de uenkende
Leden.

Anderzijds houdt de T.T.Z. maandeLíiks ín de zaal tt)tzs Huist'
te ZoLden een bijeenkomst utaay onn de Tnrtá. uan een dia- of fiLmuer-
toníng de gesehiedenís of de aktualiteit bii de spoonregen behan-
deLd uonden.

Vender zongt de ?.7.2. ook voo? de uítgaue of de ue"spreídíng
uan een neeks broehures of boeken aangaande de BeT,gi,sehe spoon)egen

Vanaf 1983 geeft de T.T.Z. een tueemaandeliiks tíjdsehníft uít.
Dít wordt gratís a.crn de Leden bedeeld.

ALs [J, beste Lezer, geboeid wordt doon de nostaLgíe uan oude
etoomLokonotíeuen of meer beLang heeht acLn het hedendaagse spoo"-
uegueruoer, of zelf als modelbouaer aan de elag bent, dan is er
zeken pLaats bii ons. Li.d worden ís gemakkelíik : ganoon 500 Br'
etonten op onze bankrekening 452-3018121-77 uan fTZ uztt, 3511 Ku-
ningen.

Voor vendere ínLiehtíngen .'

Désíné Jans (uoonzítter ) Vettenstraat 28 TeL. 011 /25011.4
351 1 Kuníngen ( Hasselt )

Julien Casien ( se\<retatís ) Radíostraat 19 TeL. 012 /237661
3700 Tongenen.

T ,T ,7 ,  ,  DE  MEEST U ITGEBREIDE SPOURwEGvERENIGING I I I

ï  , I  ,7 ,  ,  DE MUsEUML t  JN vAN VlnaruoEREN
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